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PREFACE

Ce plan d'action contre le bruit environnemental a été élaboré dans le cadrdedalifiée du

21 juin 1976 relative a la lutte contre le bruit et du reglement gdacdl du 2 aolt 2006 portant
application de la directive 20024k / 9 NBt F A PSS t QSO tdzr GA2y Si
f QSy @A NHdfegsHarsBafédie nationale de prévention et d'assainissement des nuisances
sonores par rapport aukfférentessources de bruiR I ya € Q Sy ét sakB gogrddiheryes
actionsdes différents acteurs concernés. Pour cela, cette stratégie est en permanence réévaluée et
reste susceptible de se voir adaptée en cours de réumsi, ce plan d'action constitue un

document d'orientation qui exprime la volonté du GouvernemenGdandduché de Luxembourg
dagirenmatiercR QSELR aAGA 2y Bréit. £ LR LMz I GA2Yy | dz
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1. INTRODUCTION

1.1 LA PROBLEMATIQUE BRUIT DANS L'ENVIRCEMENEN
EUROPE

Le bruit peut avoir de sérieuses incidences sur la qualité de vie des personnes directement

concernées. En effet, le bruit est considéré comme un agent de strésmasmental qui peut

avoir un impact négatif sur la vie quotidienne a I'école ou au travail, & domicile ou pendant le
temps de récréatio. AyaiAs fSa STFSGA Rdz oNHzZA G LISdz@Syd I £ f
RS f I LISNF2NYIyOIS LN NI &k Ty 2Bazzlj @BAYYSAt @2 A NF
maladies cardiwvasculaires et au déficit auditif.

Le terme« bruitdanst Q Sy @A NRegtyitfio¢ Poyiridésigner le bruit en provenance de toutes

les sources de bruit, a I'exception du bruit leulieu de travail. Les sources principales du bruit

dans I'environnement sont le trafic routier, le trafic ferroviaire et le trafic aérien, les industries, les

travaux de construction et le voisinage. Depuis 1980, I'Organisation Mondiale de la S&)jté (OM
a0Sald Y2YyGNBS LI NIGAOdzZ ASNBYSYyd LINB200dzLJSS RSa |
puisque, contrairement a beaucoup d'autres nuisances environnementales, le bruit dans

I'environnement continue a se développer et génére un nombre croissardideeplde la part des

populations affectées.

En Europe, le probléme du bruit dans I'environnement est importi#iaprés la Commission

européenne 65 % des personnes a l'intérieur des agglomérations sont exposés au bruit lié au trafic
a des niveaux com@réscomme génants et 20% sont exposés a des niveaux de bruits ou des
répercussions sur la santé sont a craindre. La nuit, plus que 30% des citoyens sont exposés a des
niveaux de bruit a partir desquels des troubles de sommeil peuvent appdraisgeu'm

considére toutes les sources de bruit liées au trafic en général, on estime que la moitié des citoyens
de I'Union européenne vivent dans des zones dont le confort acoustique est déficitaire. Cette
situation est d'autant plus alarmante que les effortssidérables entrepris dans certains pays lors
RSa Hp RSNYASNBA yysSSas yQ2yid Lz SYy3aSyRNBNJ Ij dz
amélioration.

Le bruit a également d'importantes conséquences économiques. Outre les frais directs du
traitement des malaéis causées par le bruit et les codts liés & la protection contre le bruit, des

codts indirectSpeuvent survenir. Ainsi les pertes de production dues a I'absence au travail ou a la

! Colts qui ne sont pas supportés par les personnes qui les occasionnent mais par la collectivité
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baisse de performance du personnel, ou encore la dépréciation de bienbillara@ cause du

bruit en sont des exemples. Dans ce sen€ommissioruropéenneestime que les colts

externes de la pollution acoustique en Europe se chiffrent annuellement & environ 40 milliards
d'euros. Au niveau du GrarBuché du Luxembourg, unécente étude du Statec (Regards 29)
publiée en décembre 2014 montre que 23,6 % des habitants des zones urbaines se plaignent de
nuisances sonores.

1.2 LECONTEXTRJRIDIQUELA POLITIQUE COMMUNPAIRE EN
MATIERE DE GESTIQNERUIT DANS L'ENOIRNEMENT

1.2.1 LE ONTEXTE EUROPEEN

Le?t N23INIF YYS RQ! OlGA2y LI2dz2NJ f QIYPANRYYSYSyid ot! 90

SYGBANRYYSYSyiltS SdzNeRhigdyighslesdiniddjddzdBeyplanetti v 1
identifie les trois objectifs suivants

i1 protége, conserver et améliorer le capital naturel de I'Union

1 transformer I'Union en une économie a faible émissions de carbone, efficace dans
l'utilisation des ressources, verte et compétitive

1 protéger les citoyens de I'Union des pressions et des risquesapsamté et le biedtre
liés a I'environnement

Le bruit est ainsi considéré comme une pression pour la santé et {étléatians le contexte de
ce troisitme objectifdut ' 9 S f Q! yA2Y S dzNRIeID&ehyl€gasx&@Sai R2y O
réglementaires enue de diminuer les nuisances sonores.

Ainsi, EIRANBOUA DS HNNnHKNGK/ 9 Rdz Hp 2dzZAy HAanH NBfI GAOD
f QSy @A N&tyluh 8es BiliEns sur lequel repose cette politique. Cette directive vise a établir

une approcheommune entre les différents Etats membres en matiére de lutte contre le bruit afin

d'éviter, de prévenir et de réduire les effets nuisibles du bruit dans I'environnement, y compris la

AsySd t 2dzNJ YSUGGNB Sy dzdzONB égesi: 202SOGATFE I RANE

2 European commission, DG EnvironmenEnvironmental NoisBirective 2002/49/E@nd CNOSSR)
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1 la cartographie stratégique du bruit dans I'environnement réalisée selon des méthodes
d'évaluation communes, et permettant de déterminer I'exposition de la population au
bruit dans I'environnement,

1 linformation du public en ce qui concerne le bdans I'environnement et ses effets,

1 les plans d'action de lutte contre le bruit, fondés sur les résultats de la cartographie du
bruit.

1.2.2BASE LEGALE

La directive 2002/49/CE précitée a été transposée en droit luxembourgeoislpiadia2 aoQt

2006 modifianta loi modifiée du 21 juin 1976 relative a la lutte contre le btyiarr leréglement
grandRdzOF f Rdz H F2HG wHnnc LER2NIFYG FLWIXAOFGA2Y RS
b £ 3SAadGA2y Rdz 0 Nlefoi cRblitieadrd por@efidhh ddBéfeymihat Sef G

Gt SdzNBR tftAYAGSa>Y RUSGIOfANI RSa YSGK2RSA RQSOI
ainsi que les procédurés NB a2 LISOGSNJ £t 2NAR RS ftUSilofAaasSyYSyid

1.2.3AUTORITE COMPETENTE

L'autorité compétent&y YIF GASNB RS fI GNIyaLrRairdiazy Si RS
2002/49/CE est le Ministre ayant I'Environnement dans ses attributions.

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attributions approuve les cartes de bruit stratégiques
etlesplanR Q OG A2y SG Af RSUSNNYAYS fSa& OFfSdNE fAYAI
FIANB F LI AljdzZSN)I RS&a YS&adz2NSE& RS NBRdAzOOA2Y RS 0N
chargée, en concertation avec les départements ministériels, les admiarsratibliques et

I dziNB& 2NHIFIyAal GA2ya O2yOSNyYysSSasx RS fQSilFofAaas
ONXzA & S i R SBeregl@menygrandueal dd @ do8t PoDBistitue uncomité de pilotage
interministérielqui a pour charge dsuivre la mise au point de la cartographie stratégique du bruit

St RSa LXlya RQIOGAZ2Y FAy&aA [jdzS f SdzNJ SESOdzii A 2y :
[ YAAS Sy dzzoNBE RS YS&adzZNBEa RS NBRdAzOGa2y RS 0 NI
Ministres compétents en la matiére spécifique, chacun en ce qui le concerne, et en particulier
notamment aussau Ministre du Développement durable et des Infrastructures et au kimist

f QLY GSNASAzNI S £ 1 DNIYYRS wS3azy
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1.3 LES CARTES DE BRUEYALUATIOBYSTEMATIQUE DU
w! L¢ | [ CGRANEDUCHB DEBXEMBOURG

La cartographie stratégique du bruit représente un inventaire de I'ambiance sonore autour des

sources concernées et sert avant tout a identifier les zones prioritaires de gestion de bruit pour

lesquelles les premiers plans d'action de lutte contre le bruit devront étre élaborés. Les zones

prioritaires sont évaluées selon le dépassement de valeurs limites ainsi gqu'en fonction d'une

conjugaison de facteurs dont notamment le nombre de personnestéés ou la présence

RYAYFNI 80 NHz2OGdzNB & aSyarofSa 0S02tS4as KSLAGEdZEZ X
9y HnncI f2NB RQdzy LINBYASNI SESNOA Cfredds dza NB a i NB A
directive 2002/49/CE, I'Administration de I'environnement a fait élaborer des cartasiitl

stratégiques pour les grandes infrastructures de transpovantes :

1 les autoroutes Al, A3, A4, A6 et A13, eedire tout le réseau autoroutier a I'exception
de la route du Nord,

1 laligne ferroviaire LuxembouEgschsur-Alzette,
1 Il'aéroport deLuxembourg.

Par la suite, lors de theuxieme phase de la directive 2002/49/@champ d'applicatioest élargi

sur les grands axes routiers avec plus de 3 millions de passages de véhiemesipdes grands
axesferroviairesavec plus de 30.00Gapsages par an et sur les agglomérations de plus de 100.000
habitants.

En application de ces criteres, I'Administration de I'environnement a alors élaboré un inventaire
plus complet de cartes de bruit stratégiques des infrastructures de transport majeu@rand
duché. Ont ainsi étéartographiées :

i tout le réseau autoroutier ainsi que certaines routes nationales et communales,

1 laligne ferroviaire LuxembouEsch/AlzetteRodange, Luxembou#{jeinbettingen,
LuxemboureEttelbruck, Luxembous@/asserbilligiinsi que Bettembourffontiere
francaise,

1 l'aéroport de Luxembourgnise a jour)
T €S OoNHzA G RIya f Q330@0miBtignds e ddiluxerdzoigS Ay RS

Une liste détaillée de toute l'infrastructure prise en compte se trouve en arbesartes de
bruit ont été établies sur base des données de trafic recueillies au cours de I'année 2011 et
montrent I'ambiance sonore moyenne sur toute I'année 2011. Par la suite, les cartes de bruit et les
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plans d'action qui se fondent sur ces derniéres gad@xaminés au moins tous les cing ans afin
de suivre I'évolution des nuisances sonores.

Les deux indices de bruit qui sont prescrits au niveau européen par la directive précitée sont
I'indice lgen €t l'indice kignt Leen €St UN indice de bruit moyen regsentatif pour une journée

moyenne de 24 heures, évalué sur une année compléte et pour lequel la soirée est pénalisée de 5
dB(A) et la période de nuit est pénalisée de 10 dB{f)ekt un indice de bruit moyen

représentatif pour une nuit moyenne déh8ures, évalué sur une année compléte. Dans ce

contexte, les périodes jour, soirée et nuit ont été fixées cosuite

Période Plage horaire

Jour 7h00- 19h00
Soirée 19h00- 23h00
Nuit 23h00- 7h00

Les cartes de bruit stratégiques relatives atmastructures mentionnées sont accessibles au grand
LJdzot A0 t (GNFX @SNRBR S widvelweklo et B SraversQI8 ydichét2 vy S Y
cartographique de I'environnemegamwelt.geoportail.lu

1.4 LES PLANS D'ACTIGNREVENIR, REDUIREOFPEGER

1.4.1 OBJECTIFS DES PIDANSTION

[ I RANBOGADGS Hnnukndk/ 9 RSPRahysaniagdrytles 'y RQI
problémes de bruit et les effets du bruit, y compris, si nécelssadrriction du bruit»

5Fya £S OFRNB RS&a LXIFya RQFOUA2yS>S fI RANBOI
présenter dans les plans sont laissées a la discrétion des autorités compétentes, mais

doivent notamment répondre aux priorités pouvadsulter :

1 du dépassement de toute valeur limite pertinente ou engore

T RS fQFLIX AOFGA2Y RQlIdziNBEa ONRGSENBAa OK2AaAa

SG &aQlF LI AljdzSNI Sy LI NIGAOdzZ ASNI dzE T2ySa fSa LI«
stratégique du bruit.

Leprésentp 'y RQFOQGA2Y Said FAyai dzy

Gouvernement du Grarsl dzZOKS RS [ dzZESYo 2 dzZNH R
de lutte contre le bruit sans pour autant le lier au niveau juridique.

20dzYSyid RQ2NAS)

R
S 022NR2YyYSNJ RQ


http://www.emwelt.lu/
http://emwelt.geoportail.lu/
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1.4.2 PRESCRIPTIONS MINIES POUR LES PIAAGTION

Conformément a lI'annexe 3 du réglement graludal du 2 aolt 2006 précité, les plans d'action
doivent répondre aux prescriptions minimasesvantes :

1.

10.

11.

12.

présenter une description des grands axes routiers et ferroviaires ou rdgeds
concerneés,

AYRAILdzSNI £ QF dzi2NAGS O02YLISGSydS:z
préciser le contexte juridique,

détailler toute valeur limite utilisée,

présenter une synthése des résultats de la cartographie du bruit,

évaluer le nombre de personnes exposées au bruit, identifierdesepnes et les
situations a améliorer,

présenter le compte rendu des consultations publiques organisées,
énumeérer les mesures de lutte contre le bruit déja en vigueur et les projets en gestation,

établir les actions envisagées par les autorités compétpatasies cing années a venir, y
compris les mesures prévues pour préserver les zones calmes,

définir la stratégie a long terme,

établir les informations financieres (si disponibles) : budgets, évaluation des rapports

colt/efficacité ou colt/avantage,

préeSY 1 SNJ £ Sa RAALIRaAGAZ2Yya Sy@ral3asSa LIR2dz2NJ SO €
RQI OlUA2Yy ®

Parmi les actions que les autorités compétentes peuvent envisager dans leurs domaines de
O2YLISGSYyOS NBaLISOGATa TA 3 dznBment duterritoire, léslinesyrdsT A OF (1 A 2
techniques au niveau des sources de bruit, la sélection des sources plus silencieuses, la réduction

de la transmission des sons, les mesures ou incitations réglementaires ou économiques.

/| KIFljdzS LI Iy RQI @©ridds2stimaRdBsZeNderinés deddminhutidrNil nombre de
personnes touchées (géne, perturbation du sommeil ou autre).
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1.4.3 APPROCHE GENERAKIPABE PAR LE GRENDHE DE LUXEMBOURG

[ QStEF 02N GA2y RS& LI IFya RQIOGAZ2YndonitgdeA j dzS  Sdzl
LIAf2GF3S 02YL2aS RUdzy NBLINBASYGlFy(d Rdz 5SLI NI SY!
présidence et de représentants du Département des transports, du Département de

fQFrYSYI3ISYSyld Rdz GSNNAGG2ANBI RBSahPE{BANBYRSYS|
f Q' RYAYAAUdNrdA2y RSa t2yida SG /KFdzaassSa Si Rdz {

Le comité de pilotage a mis en plagmtrea N2 dzLJSa RS G NJ @ Af RlEya €S OF
RS fI YAaS dacbhshotafBent lesXrduges de Ravailbeuit ferroviaire», « bruit

routier », « bruit aéroport et«d NHzA G RIFy &  QF 33t 2YSNI GA2y RS [ dzE:
avoisinantes.[ Sa LJ | yainsi¢tadré&anksauhis pour approbation au Conseil de
Gouverner3y i & dzNJ LINRPLIR AAGA2Yy Rdz aAyAadaNB Felyd fQSy

[ S&4 YSada2NBa LINRPLRasSa LIN fSa LIXlFrya RQlIOGA2Y RI
prioritairement la réduction des nuisances sonores dans les zones les plus importantes,

RSGSNX¥AYSSa t fQFARS RS& OFNI23INIFLKASE R 0 NHZzA |
autres critéres déterminés par le Ministre.

La prévention et la réduction du bruit devront privilégier autant que possible les solutions et

mesures a la sooe. Non seulement ces mesures ont un impact immédiat sur le milieu sonore
SEGSNASdZNI Sii O2yiNRodsSyid R2yO RANBOGSYSyld t dzy!
public, mais, elles ont par ailleurs un rapport colts/efficacité nettement plus fée®@dns la

plupart des situations.

l'dz Ola 2G fI NBRdAdzOGAZ2Y t fI a2dz2NOS aQlF G8§NB Aya«
O2NNBALIRYRNB IdzE 202S0GAFa £ FTOGGSAYRNBI 1 YA&!
antibruit, parements @tibruit) doit étre envisagée avec le souci de garantir leur intégration
KFENY2yASdzasS RIEya fQSY@ANRBYYSYSyl yI GdaNBt Sa €I
S ftQ2NAIAYS Rdz 6NHZA G RIya OSNIF Ay Sfioni 2ySasz Af
I 02dza iAljdzS RS& Fl el RSa a2A0G f QdzyAljdzS Y2éSy RS :
RSa KFroAdGraGAz2yad [QAaz2tflGA2Y RS Tl el RS az2iid Sy
devra cependant rester le dernier recours.

1.4.4 PROCEDURE PUBIHQ

La loi modifiée du 21 juin 1976 relative a la lutte contre le bruit prescrit la procédure publique
suivante pour I'élaboration des plaRQ I OG A 2y Y

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attributioadress& | dzE FAYy & RQSYyljdzs (S
projetRS LI Iy RQIFIOdGA2y t I 2dz £Sa O02YYdzySoauv 02yO0
notification, le projet est déposé pendant soixante jours a la maison communale de la ou des



INTRODUCTION

commune(s) concernée(s), ou le public peut en prendre connaissalétlc projet est publié

LI NJ #2AS RQFFFAOKSAE LR asSSa REya fI 2dz £fSa 02YY
connaissance des piéces. En outre, le projet est porté a la connaissance du public par voie de

publication par extrait dans au ling quatre journaux quotidiens imprimés et publiés au Grand

Duchéf S& FN}Aa RS OSGGS LWzt AOFiAz2y a2yl t OKFNHS
Durant la période de dép6t du projet, le Ministre ou la ou les personnes déléguée(s) a cet effet
tient/tiennent au moins une réuniBhQA Yy F2 N GA 2y RS fF LR LMz | A2y ¢t

Dans le délai de publication de soixante jours, les observations relatives au projet doivent étre

adressées par écrit au college des bourgmestres et échevins de la ou des commune(s) concernée(s)

jdzZA Sy R2yyS O2yylAaalyOS | dz O2yaSiat O2YvYdz/ It LR
Rdz O2yaSAt O2YYdzyl s Said NBG2dz2NYS | dz aAyAadaNS | d
RQlI TEAOKI 38
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2.1 LE TRRITOIRE

La zone urbaine de la Ville de Luxembastglélimitée selon décisianinistériellepar les
territoires descommunes de Bertrangd;lesperange,.uxembourg, Steinsel, Strassen et
Walferdange] I LJ2 Lddzf | GA2y RS f Q! 33f 2306MNkrsoAn2shpouR S [ dzE S'Y

fafnee2011.
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2.2 LES SOURCES B&H

2.2.1LES INFRASTRUCTUREBRANSPORT ROUTIER

Les principaux axes routiers qui se trouxanmoins partiellemergur le territoire de
f QF33Ft2YSNI A2y RévarfisdzESYo2dzNEB a2y id f Sa&

I Les autoroutes Al, A3, A4, A6, A7
1 Les routes nationales NM1A, N2, N3, N34l4, N5,N52,N57, N6, N//N11 N12

LeLJt | y FReénkreQdibku dés grands axes routiers de plus de trois millions de passages de
véhicules par anenseigne plugn détaillj dz vy £ f QAY FNI &G NUzOG dzZNBE 02y OSN

2.2.2LES INFRASTRUCTUREBRANSPORT FERRRI!

En application des critéres énoncés a l'article 7 de la directive 2002/49/CE, les axes ferroviaires sur
lesquels sont enregistrés plus de trente mille passagésaidepar an et qui se trouvent au moins
LI NGASEESYSyd &adzNJ £ S GSNNAG2ANBE RS fQF33t2YSNI (A

1 SectionID 1 « LuxembourgVilleg Troisvierges ptrongcon Luxemburyilleg
Ettelbruck

1 SectionID 3 « LuxembourgVile ¢ Wasserbillig»

1 Section ID 5 « LuxembourgVilleq Kleinbettingen>

1 Section ID 6 « LuxembouregVille¢ Bettembourgg Frontiere»

Leplan d'action contre le bruit des grands axes ferroviaires de plus de trente mille passages de
trains par amenseiy S LJ dza Sy RSGFAf ljdzryd £ £ QAYFNIF aidNHzOG ¢

2.2.3LES INFRASTRUCTUREBRANSPORT AERIEN

[ Qdzy AljdzS FF SNRLRNI t @20FGA2y AYyOUSNYFrGA2y S Rdz L
directive 2002/49/CE est I'aéroport de Luxembourg situé arpitéxde la Ville de Luxembourg.

CASY ljdzQdzy S AS8dxA SYSyld LINLAS Rdz aAGS RS f QF SNE LR
Luxembourg, son exploitation engendre cependant des problémes de bruit sur une grande partie

Rdz G SNNXG2ANBE eR&entbdig A&t 12y SRQKARBNV2WR 02y iNBE S 0 NU:
Luxembourtl\By a SA 3y S LJ dza Sy RSGFAT ljdzryd £ € QAYFNIF &dn
globale des probléemes de bruit y relatifs.
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2.3 SYNTHESE DES RESUS Dk LA CARTOGRAPHI

Les cams de bruit stratégiques (voir annexes) élaborées par I'Administration de I'environnement

dans le cadre de la directive 2002/49/CE fournissent une vue d'ensemble des nuisances sonores

jdzZA a2y i Sy3aSyRNBSa LI N S {délbukembouyBmdzi A SNE F S NI
fQF33f2YSNI GA2Y RS [ dzESYO 2 dzNHO®

Les cartes de bruit stratégiques 2011 sont publiques et soatcessibles au grand public a
0N OSNB S L2 NI wwi.emRet.l) etQ Bayaisk Hlikhgt vaBog@phidgue de
['environnemeniemwelt.geoportail.ll

2.3.1ESTIMATION DU NOMEREPERSONNES EXPOSEBBRUIT

Le termex cartographiestratégique »ndique que les cartes de bruit peuvent étre croisées @agec |
estimations de la répartition de la population autour des sources de bruit cartographiées dans le
but d'établir des statistiques de personnes exposées au Baitme les cartes de bruie

f QI SNB L2 NIi R 20[6dzit 86jap 2 adeNfiBalidé#s statistiques y relatives ont
aussiu étreincluses dans le présechapitre Ainsi, les tableaux suivants représentent

I'estimation du nombre de personnes exposées aux différentes plages dedoiuies différentes
sources de brujt- A y a A tjndzulné & suféce des zones exposées au isguie @s

rapportsde la cartographie stratégique du bruit

Bruitferroviaire

ESTIMATION DU NOMBRE PERSONNES EXPOQEEBRUIT FERROREADANSAGGLOMERATION DE

LUXEMBOUR®011)
Leen[dB(A)] Nombrede Lnight Nombre de
personnes exposées* personnes exposées*

55 < kenX C T 1500 45 < Ligne XK p 1] 1700

60 <k XX cCq 1000 50 < kignX P A 1000

65 < kenX T N1 600 55 < igne XK C J] 700

70<bkenX T 100 60 < Ligne?K C f 100
Lien X T P 0 65 < bignoK T 7] 0
Laght XX T N 0

* Nombre de personnes exposées arraiidh centainda plus proche

11
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ESTIMATION DE LA SWRE DES ZONES EXESSJ BRUIT FERROREADANSAGGLOMERATION DEXEMBOURG
(2011)

Laen [dB(A)]  Surface exposée [km2]

LenXX PP 4,75
LgenXX C P 1,37
LeenXX TP 0,06

Bruit routier

ESTIMATION DU NOMBBE PERSONNES EXPOREBRUITDE TOUS LES AXES RERDANS AGGLOMERATION
DELUXEMBOUR®011)

Laen Nombre de Luige[dB(A)] Nombre de
personnes exposées* personnes exposées*
55< lgen XX C 38500 45 < Ligne XX P 7] 41800
60 < LenXX C 35100 50 < g XK P A 39000
65 < lkenK T J 18800 55 < kigne 2K € 7] 18600
T0<benXX TP 7600 60 < Ligne?K  C [ 8300
LeenX T P 100 65 < bign K T 1 100
LghK T 11 0

* Nombre de personnesxposées arrondi la centainda plus proche

ESTIMATION DU NOMBRE PERSONNES EXPOQEEBRUIT DES GREMIXES ROUTIERS DESPDE MILLIONS DE
PASSAGES PAR AN PORIBGLOMERATION DEXEMBOURG(2011)

Lien [dB(A)] Nombre de Luigr [dB(A)] Nombre de
personnes exposées personnes exposées*
55 <benX C 22600 45 < hign XK P 7 28400
60 <kbenK C 7300 50 < bignt X P f 13000
65 <bgK T 11200 55 < hignt € ] 11000
70<begnX T 6000 60 < kign X C 7600
LoenX TP 100 65 < ligne XK T J 100
Lnigt XX T 11 0

* Nombre de personnes expées arronda la centainda plus proche
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ESTIMATION DE LA SWURE DES ZONES EXESSHJ BRUIT ROUTIERNS @GGLOMERATION DEXEMBOURG

(2011)

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2]
LienXX P P 63,16
LienXs C P 13,12
LgenXX T P 1,50

Bruit aéroportuaire

ESTMATION DU NOMBRE PERSONNES EXPOSEEBRUIREROPORTUAIRENS AGGLOMERATION DE

LUXEMBOUR(®011)
Lien[dB(A)] Nombre de Liigre[dB(A)] Nombre de
personnes exposées* personnes exposées*

55 < kenXX C J 14800 45 < LignK P 7 15500

60 < ken XX 5¢C 24300 50 < g XK P A 25300

65 < lenXK T 1 2800 55 < kignt 2K C J 7400

70<lenXX T ( 200 60 < kign XX C f 1200
LeenX T P 0 65 < higll XK 0
Laight>X T /1 0

* Nombre de personnes exposées arraddh centainda plus proche

ESTIMATION DUOWBRE DE PERSONNEBGESEES AU BRUITGMBRTUAIRE DANBGGLOMERATION DE

LUXEMBOURE016)

Leen[dB(A)] Nombre de Luigne [dB(A)] Nombre de
personnes personnes
exposées* exposées*

55<kenX C 27300 45 < LignK P 7] 28800
60 < kenK ¢ 30500 50< Liigne 2K P [ 39400
65 <lenK T 2000 55 < Lign K C /] 4900
70<lkenX T 200 60 < kigne 2K C [ 500
LgenXX T P 0 65 < bigll K 0
LnightX T 11 0

* Nombre de personnes exposées arroadi centainda plus proche

13
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ESTIMATION DE LA SBURE DE ZONES EXPOSEESRUIT AEROPORTUADRES BGGLOMERATION DE
LUXEMBOUR(®011)

LaenX P P 23,67
LienX  C P 3,83
LaenX T P 0.25

ESTIMATION DE LA SBRE DES ZONES EXEGSYU BRUIT AEROPORRE DANSAGGLOMERATIAGNE
LUXEMBOUR®016)

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2]

LienX PP 25,85
LeenXd C P 3,32
Loend T P 0,17

Des tableaux comparant la situation de 2011 et 2016 figurent dariRlda «'action contre le bruit
de l'aéroport de Luxembousg
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3. LA PREVENTI@NBRUITDANS
[ Q! DD[ ha; w!UKEMBOURE 9

3.1 INTRODUCTION

s oA N

5Fya £S 02y GSEGS RQdzy RSOSt2LIISYSyid RdzNI o6f S3 dz
RS YSOGGNB f QFOOSy il &adzNJ fl LINBOSYGA2Y Rdz o NHzA G ¢
au niveau de la prise de décision politique, du cadre juridique, de la planification et la mise en

dzdz&NB RS LINBP2SGa RIFya £Sa R2YFAySa RS Ul YSyl 3¢
SG RS tF Y20AfAGSD® 5SS Yllef dépasdemedit? de QaBrailiiles At 4 QI -
LISNIAYSy(iSa Si RUZ2LIGAYAASNI £ S8 OK2AE RS&a Y2eéeSy:
adzNJ 61 aS RQSGdzZRSE RUAYLI Ol az2y2NB LINBfAYAYLl ANB:
démarche.

3.2 L'EVOLUTION DU CEXITE LEGISLATIF EGIEEMENTAIRE

Suite a I'entrée en vigueur delta du 13 mars 200/&mplacé depuis par lai du 29 mai 2009

concernant I'évaluation des incidences sur I'environnement humain et naturel de certains projets

routiers, ferroviaires et agportuaires la construction d'infrastructures de transport ne tombe plus

sous le champ d'application tkeloi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés

{2dza f QlFlyOASYy NBIAYS RS I f2A aakplitatioBa SiGl of A a:
RSt AONBSa a2dza F2N¥S RQFNNlGSa YAYAAGSNARSE
bruit pour lesnfrastructures de transports concernéés détemination de ces valeurs limite
AQAYALIANI ASYyld RSa ydgneas16BaBSchvLILI A Ol of S& Sy !t Syl
Verkehrslarmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des-Bundes
Immissionschutzgesetzes vom Jda@ni 1990 »). Ces valeurs limites étaient exprimées selon l'indice
Laeq€tabli sur la période de jour (6nh@2h00) et de nit (22h086h00), distinct des nouveaux

indices harmonisésida et Lygn: de la directive 2002/49/CE. Le tableau de la page suivante reprend

les valeurs communément retenues en application de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux
établissements claés.

QX
M
>+

5Fya fQlF NIBRAOIRSz ot pRY AL nnnd O2y OSNYIFyid t QS@I t dz
humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et aéroportuidigesprécisé que les
ONRGSNBA &adzNJ ol &S RS20 dANBa RISS i NN 2R (N2 AR TR W NI
RSa AYOARSYyOSa adz2NJ f QSYy @A NB Yy Sao&Maikel atd publié £ NS 3 t
fS HH 2l Y@BASNI HAamn® 5Fya £S OFRNB RS t QS@F f dzk ()
incidencesa@ dza G AljdzSa Sad FFAGS SG Q' RYAYA&AOUNIGAZ2Y R
des valeurs limites de lal®. BImSCHY cidessous.
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Tag (LAeq,Tag) Nacht (LAeq,Nacht)

An Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen |

Inreinen und allgemeinewohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten |

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Misebigten |
64 dB(A) 54 dB(A)

Tableau des valeurs limites selon [E6«BimSch¥

3.3 LA STRATEGIE DE PROIMON A LONG TERME

3.3.1LES OBJHES DE PROTECTION

Parmi les objectifs de protection a prescrire dans le cadre des procédures de

LA PREVENTION DU BRRANS®RGGLOMERATIONIREKEMBOURG

RSUSNNXAYLIGAZY RS& O2yRA A etranspo@éctiddiiz A G GA 2y a
RS&a&ddzaz Af & fASdz RS RAAGAYIPASNL RO B G SINNS dzi.
RQIFdziNE LI NI fF LINRPGSOGA2Y O2yGNB S 06 NHz

protection a I'extérieur des batiments devront garantir une qualité acoustique a I'extérieur
adaptée au type de zones a caractere résidentiels @oe les objectifs de protection a
l'intérieur des batiments devront assurer une bonne qualité de vie dans les piéces de
séjour et dans les chambres a coucher.

Les objectifs de protection mis en avant par la suite permettent de prévenir la géne @qdes ri
liés a la santé des personnes exposées. Ces objectifs devront servir de référence dans la
planification de projets susceptibles de causer des incidences environnementales relatives au bruit.

3.3.2LAt wh ¢ 9/ ¢ L h HEUR DES®BATIMEBESIRENTIELS

De nmaniere générale, la prévention des problémes de bruit devra privilégier les solutions qui ont
un impact immédiat sur le milieu sonore extérieur et qui contribuent donc directement & une
FYSEA2NI GA2y RS fI ljdZftAGS RS @GAS RS fQSaLlk OS

Les objectifs @ protection a I'extérieur des batiments résidentiels de IBiriSch\allemande

tels qu'ils sont appliqués au Luxembourg (voir tabledessus), restent valables. Pourtant, vu que
la directive 2002/49/CE introduit de nouveaux indices de bruit obligatet harmonisés pour la
cartographie stratégique, les objectifs pour les niveaux de bruit a I'extérieur devoaist échéant
étre adaptés aux nouveaux indices européens. Eatngs, pour les autorisations existantees
nouveaux projetst pour lesprojets en cours, l'applicatiate la 16. BImSchast maintenue

16
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3.33LAt wh ¢ 9/ ¢ L h BEUR DHS GATEMENESIRENTIELS

t 2dzNJ OSNIFAya y2dzSI dzE LINR2Siax At as LiSdzi | dzu
LINEGSOGAZ2Y t f QSésideptels, SloaNgusbust al  oLSNRPAYY2SiyA 2y RS Qdzi
transports publics, la proximité slguartiers résidentiels est souhaitée. Dans des cas, diment
2dzatGATASAT €S LINAYOALS Said RS NBO2dzNJemNdst ff QAYA:
soit en complément de protections du type « obstacles a la propagation du bruit », soit en

remplacement total de cewx. |l est de méme des modifications substantielles d'infrastructieres
transportexistantes lorsqu'une détérioration de la sifoatacoustique se présente.

Pour des raisons de salubrité, l'isolation acoustique doit impérativement étre accompagnée d'un
systéme de ventilation controlée.

L'approche doit néanmoins étre celle de ne pas abandonner la protection des espaces extérieurs.

3.4 LA PREVENTION DE N&®AUX PROBLEMESBIRUIT PAR
UNE PLANIFICATIONDIOIEUSE

Un aménagement judicieux du territoire, tenant compte de la problématique du bruit, devra

permettre par le futur de préserver les zones cafinds limiter la construction de logents et

I dzi NBa AYFNI aidNHzOGdzNBa aSyaiofSa RIFIya RSa 1T 2yS:
FAyaA 1jdzS fSa 2dziAfa daNDBFyAaidAldzSa £ fQFYOoALlFyO!
A0NI G§S3IANdzSa LISNI) S G Swhntes Bofderndgs\(NiRishéles, ommuneSy G A 2y |
LINEY2(GSdzNBRO adzNJ RSa 1 2ySa aSyairofSa 26 S RSOSH
f238SYySyida S tQSELRAAGAZ2Y | dz oNHAGZ NA&AdSYyid R
f QF YSyYy I 3SYS ¥ devrenBalod &air cdmpty s nuisances sonores constatées.

[ § LINBaSyid OKFILAGNBE LINBaSyisS tS8Sa 2dziafta fS3l dzE
fQFrYSYIF3ISYSyid O02YYdzytt Si f1 Flroe2y O02YYSyd Afa
nouveauxXproblémes liés au bruit. Ceci est particulierement important pour les développements
urbanistiques dans des zones ou une exposition au bruit notable est connue.

[2NE RS fQSyljdzs (S Lot AljdzS | dz adzeSd Rdz tINBASYd
mis en avant que la mise dadz@RE OSa 2dziAf a | dz yA@Stkdz RS QI YS

12y S RQdzyS I 3FE2YSNI GA2Y RSEAYAGSS LI NIt See@h VA& GNB
RQdzy | dziNB Ay RAOI GSdzNI RS onblitzkul déterndindePyueNdqGeSoit dadzLIS NK S dzNJ
42dNDS RS ONMZA G O2yaARSNBS: 2dz T2yS Sy NI asS RS OF YL

I OANDdz  6A2YyS Fdz GNUZAG AYyRAzAGNRASE 2dz | dz
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dzy OSNIFAY y2YONB RS LINPofsSYSa SG ljdzQAaft Said ySOS
communes peuvent prévenir la création de nouveaux problémes concrétemen

Audela des explicatiordécrites ici, le chapitré.1 « Mesuregréventives » présente deux

mesures concrétes qui sont prévues a court terme afin de progresser dans cette thématique.

/| SLISYRFyGs S LINBaSyid LIy ROQFGEHRYEVYAS OF®Y dzy$ L
ddzA G ljdzS tSa YSadaNBa | dz yA@dSkdz RS £ QF YSYI3SYSyi
AQAYLRA&aSY(G FdzE O2YYdzySa Yl Aa YvYAaaSyd F@ryid Gz2dzi b
sensibiliser par rapport a la thématiquedetettre en avant des recommandations afin de les

guider dans leurs démarches.

Lt &Ql3Ad RS y20SN) |jdzS OSOA RSLI aasS lFdzaai RlIya d
RQlFI OlAaz2yzr Sy OS aSya |jdzQiat NB22Ayride gmybEmeRA & Odza & A 2
SYOANRYYSYSyidldzE £ (NI} GSNBR fQFYSYylFI3aSySyid O2vyvydzyl

3.41 LAPREVENTIONAWNIV] 59 [ Q! aBWbIERRITOIRD ¢

[ S48 LINAYyOALN dzE 2dziAf & NBIESYSyidl ANBa Sy YIGASNSB
sont les plangirecteurssectoriels

Les plans sectoriels

5lya fSa R2YFAYySa RS& GNIyalLRNIaz Rdz £23SYSyids> R
LI 2&l3S4ax £Sa LIXIlya RANBOGSANE &aSOG2NASta LINARYI A
GSNNRAG2NRFES Si Q2 OO0dattoisttkynt padzonsédentdes f QSOK St f S
instruments qui permettront de cadrer le développement spatial a moyen et long terme. Ce niveau
de planification reléve essentiellement de la compétence du Gouvernement et du Ministre ayant

f QF YSy I 3SYS ydansBedzcoinggdiddd@si 2 A NB

Les plans sectoriels préentionnés (quatre projets de réglement grashacal déclarant

20t AL G2ANBa £Sa LXIlIya aSOG2NASta t23SYSyidz GNIy
a2yid SYidNBa Sy LINE O HSRcepedtlani |0 28R&edibe 204,18 Ay 2dzZAy HA W
Gouvernement a décidé de les retirer de la phase procédurale. Diverses insécurités juridiques en
NBflGA2y | @SSO tI t2A Rdz on 2dzAtfSG wnmo O2yOSNYI
| 2yaSAt RQOBGEOUS2FHEONBYRYz AYSOAGLIOESP® {dzNJ 6 &S RQ
fQFYSYIF3ASYSy(d Rdz GSNNRAG2ANB | OdGdzSttSYSyid Sy 02 dzN
procédure des projets de plans sectoriels adaptés.
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3.42LAPREVENTIONAWNIV, 59 [ Q! aGQMMDINAL 9 b

| dz yAGSEdz RS £ QFYSYl3A8YSyd 02 YY dzylbi adifide 8ux1o Y2 & Sy 2
2dZAf £ SG Hnann O2yOSNYFyYh f QF YSYI Jeblar@nientd2 VY dzy | f
grandducal du 8 mars 2017 concernant le contenuduplaydSy  3SYSy i 3ISYSNI f RQ
commune

[§ LXIY RQIFYSYF3IS8YSyd 3ISYSNI ¢

[ S XYy RQFYSYIF3ISYSyid 3ISYSNIf LISN¥YSiG Sy STFFSO |
I dz YA @SlIdz O2YYdzylf® / QSad R2y O SaaSydaAaSttSySyid
ply RQFYSYIl3SYSyd 3ISYSNIf [jdzS tSa 02YYdzySa R2ACL
RS fI LINRof SYI (i A3§dizfegldtdnt ch8Nnidws Z0Bintriodit ldNdbtiorOde B «

zone de bruit ». Selon la définition une zone de bruit comprendgdeaseparties du territoire

communal affectées par des nuisances phoniques importantes résultant du trafic aérien, routier ou
FSNNRBAIFIANB FAYaA 1jdzS RQIFOGAGAGSE SO2y2YAljdzSSad
de servitudes spécialespo@ Y A NJ O2 YL S RS f QSELR&AGAZ2Y | dz 6 NHz

Les zones de bruit constituent ainsi un moyen de planification flexible qui permet de diversifier les
approches en fonction des nuisances acoustiques présentes dans le quartier en question. En cas de
besoin, plusieurgzones de bruit peuvent étre définies sur le territoire de la commune, ce qui

LISNXYSG RS RSTAYANI RS YIFYASNB 3INFLKAI IS f QSiGSYyRe«
AQI LILX AljdzSNX» 9y adzZA Sz Sa YSadzNS aécReyarbiinge/ dz G A 2
renvoi a cette zone de bruit concernée

T 9y OS ljdzA O2y OSNY S LJ dza LJ NI A Odztf ASNBYSy G f 1
Ydzf GAGdzRS RS YSadaNBa RS LINRPGSOUAZ2Y Ll2aairofts
qui permet defaire le lien entre la situatioacoustiquede la zone en questicet les
YSadaNBEa S aSNWAGdzZRSE t LINB@2ANI I FAY RQIl aadz

nouveau quartier

T 5FLya tS&a 1T2ySa RQKFIOAGEFGAZ2Y 2dz idancesi Sa RS2t
I O2dzaGAljdzSa AYLERNIFIydiSazr t1 1T2yS RS oNHzA G N
jdz§ tSa Yz2eSya RQlI OlAzy @& &zbgnéficighGet (i SYSy G LI
LINAY OALIS RQdzy T RNBAG RS LI | gen@nts.Obuieigy n t
0Sa 1T2ySa yS 60SYSTAOASYy( LI a ReondificediRNRBAG R
M 2dzZAf £ SG Hnnn O2yOSNY Iyl fQF YSY, WISy (i O2
Sy NBIES IASYSNItS RQdzy LI dogienfaporodvenee 3SYSy G LI
YABSlIdzZ 1 ljdzZrfAGS RS tQAaz2tl A2y | O02dzAGA | dz
f Qdzy AljdzS Y2&Sy LISNX¥YSGhOGlFyd RS LINRGSAISNI fSa S

19



LA PREVENTION DU BRRANS®RGGLOMERATIONIREKEMBOURG

[ QF LILX AOF GA2y RS 0O0Sa YSadzaNBa aASNI tlasrsiel NBaLRyal
reglement des batissekes autorisations de construction parles PAP. Dés lors les acteurs du

logement et, en définitive, les habitants, propriétaires ou locataires potentiels feront leur choix en
connaissance de cause.

[ § LX Iy RmpaNiGlier 3SYS

'y RSdzEASYS Y2&Sy RQIFYONI3IS RS YSadaNBa | yiAoNHzA
RSONI Rs8a f2NR siNB S t!lto 9y STFE&lxr 0QSaid t OS
architecturaled J2 dZNN2 y i s i NB YA 4 S & eS¢ Celigs@dNddnt peBnetre Y A § N 2«
de mettre en place une protection antibruit efficace et durable, notamment moyennant un

agencement adéquat des immeubles ou la construction de barriéres a la propagation du bruit.

Le réglement desiBssesdes Voies puljues et des Sitesramunaux

Untroisiéme niveau permettarde fixer des mesurege protection contre le bruau niveau

communal est le réglement des batisses qui traite, entre autres, de questions de salubrité et par
conséquenRS f QA &2t | dsicényfe lGtR | §H 1 X RSy deirdgRryeyitsesS v
batisses constituainsiuny' 2 @ Sy R QI y O NHeFigrentiSaliveSdidédréydisolation

I O2dza G AljdzS® ! dz aSAYy RQdzyS YsYS 02YYdzyS> fSa yaA
RQAAZY$ST dzZND I yAaSS t dzyS | dziNB Sy F2yO0iAz2y RSa y
de bruit peut servir afin de différentier les approches pour les cas de figure qui peuvent se

LINBASY G SN | (BA BN ARGKWIE2 NRRWSratlaRedcn SPubliSarR01B5 G + |
un réglement type sur les Batisses, les Voies publiques et le@itgscument contiertes

St SySyia RS GSEGS |dz adzcSi RS tQAaaztliaAzy I O2dzaAl
O22LISNI A2y R@YCGRIBAMERYS § A B dZNI IS dz0Sy G aSNIANI RQ2 N
éventuelles modifications des textes communaux en vigueur
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4. L'ASSAINISSEMENTRHOBLEMES DE
BRUIT EXISTANTS

4.1 INTRODUCTION

Conformément a l'article 9 du reglement gradtal du 2 aolt 200précité,« lesmesures prises

LI NJ O0Sa LXlya RQFEOGA2Y &QlF LILX AljdzSy G FdzE T2y Sa f
A0NI 0S3IAdzS Rdz oNHzZA G 9ff Sa R2AGSYd NBLR2YRNB I
Bt SdzNJ t AYAGSIE ANNEARARY R@zI RA NSa@l IONAGSNSa RSGSNY

La cartographie du bruit a permis de dresser une vue d'ensemble de I'ambiancedsonore
GSNNAG2ANB RS fQF 33t 2YSNF (A2Y .RSiles caffeS ded@itdzNA R S (
régsf Syid tSa T2ySa FT2NISYSyid SELR&SSE | dz 6 NHA G
202SO0GAFT LINAYIFANB RQFYSEA2NBN f QSYPANRYYSYSy i ¢
LRGSYGASEESYSyld 3FAsylyildiasr ROANRS YyRIFABNNISAT RE R Sf
LINAR2NRGSAE LI2dzNJ € YAAS Sy dzzdNBE RS& YSadiNBa RS
ONA(G8NBa 202S0GATaAa SiG LINIAYIFGAdzSazE al OKIF yia |l dz
pourront étre assainies simultanément

Une premiére étape dans la définition des priorités pour le plan d'action est la détermination de

valeurs limites dont un dépassement engendre des actions et mesures concrétes de lutte contre le
ONXzZA 12 (SttSa |IjdzS LINB @ dz&es critdred|Telatifs alRnbrivd@eél A S H AN
personnes touchées et la présence de batiments sensibles, seront considérés de maniére

complémentaire pour permettre de gérer au mieux les moyens disponibles pour la lutte contre le
bruit dans I'environnement.

4.2 LA STRATHE A LONG TERME FROUASSAINISSEMENT

4.2.1LES VALEURS LIMITES

{St2y I RANBOUADS Hwnnuknopk/ 93 Sa FdzizaNAGSa O+
Eeuropéenne déterminent eumémes les valeurs limites et les actions et mesures concrétes de

lutecoy i NBE S ONMHzA G ljdzZA RSO2dzf Syid RQdzy RSLI aaSYSyi
flrAaassS t fI RAAZONBGAZ2Y RSa LIl ea SO yQSald LI a :
Les valeurs limites retenues pour le GEnR& dzOKS Rdz [ dZESYo0 2 dzZNH & QA y & LIA NJ

I'approdie allemande. D'un c6té, les valeurs limites tiennent compte des répercussions du bruit sur
la santé, en l'occurrence des recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé, et reflétent
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en méme temps le souci d'appliquer une approche pragmatiquetdectintre le bruit dans le
contexte des contraintes soe@onomiques existantes.

Les valeurs limites retenues pour le Luxembourglesrduivantes.

1. Le dépassement de ces valeurs limites représente une priorité pour les plans d'action
visant & gérer et Béduire les problémes de bruit.

T [RSY % Tn R.06!0 S
T [YAIKG % cn R.06!0
2. A plus long terme, les plans d'action viseront également a gérer et a réduire les probléemes

de bruit définis par un dépassement de ces valeurs limites.
T [RSY % cp R.06!0 Si

T [YAIKG x pp R. 610

AAAAA

/| Sa& @I tSdNBtARYZEIGAl vz A OH AWIGI SNA SdzZNJ RS T2y Sa KIo
de bruit, évalués a l'extérieur des logements, définis par les cartographies de bruit stratégiques
SGilotASa RFEya S OFRNB RSa (SEG Spgcifiqud®OAr 6 S&ad [ QF L
cartographies de bruit stratégiques pour chaque type d'infrastructure de transport et non a des
cartographies de bruit cumulatives, regroupant plusieurs sources de bruit différentes.

Lors de I'enquéte publigue S & LJ | yl%ine Be®én@rgueLréturrentes était que les cartes

de bruit ne représentent qu'un type de bruit a la fois. En effet, les cartes de bruit stratégiques
élaborées dans le contexte de la directive 2002/49/CE sont spécifiques a la source de bruit
analysée et il n'est pgrévu de modéliser une exposition globale au bruit environnemental toutes
sources confondues (bruit aviation, bruit routier et bruit ferroviaire). Il faut savoir qu'il existe un
certain nombre de problémes, aussi bien conceptuels que techniques, gsssaotdorsque les

cartes de bruit sont combinées et pour lesquels une approche harmonisée au niveau européen doit
encore étre déterminée.

Ceci ditjl se peutpourtantdans certains caguedes synergies peuvent se présenter las d
projetsd'infrastructure si I'on considére toutes les sources de bpuétsentesL f & QF 3A G R2y O
RQIFIYylIf@aSN) Fdz OFa LI N OFra aA RS& YSadzaNSa RS LINERG
devraient étre adaptées en fonction de ces sources demulttplesou non. Cei dépendra

notammentdu cadre |égadpplicable au projet, de la pertinence des adaptations nécessaires par

rapport aux gains potentiels, de la faisabilité technique et des colts additionnels prévisibles.
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4.2.2 L'UNITE COMPARATDAEXPOSITION AU BRUICE:N

Les zones exposées aux hivederbruit les plus élevés, sddentifiés grace aux dépassemgnt
des valeurs limites et doiveétre traités de maniére prioritaire, sachant que les niveaux
RQSELRaAAGAZY 2y dzy A YLl @éant®dedHlants.d dzNJ £ | |j dzl £ A

Parmi les zones fortement exposéesbruit, certains sites sohtlf dzd dzNBSy da t GNI A S
soit en raison du niveau de bruit proprement dit, soit en raison d'autres facteurs tels que le

Y2YONB RQKI 0A G 1NBGE DGO SNYSET RIda § NHzOG dzNBa aSyaa
que le nombre de personnes exposées influence également le choix du type de mesures de

LINE G SOGA2Y SG OSOA y20FYYSyld RIya fQ2LIAldzS RQc
mesured. YSGGNB Sy dzdzONB @

En conséquence, les zones prioritaires de gestion de brtiRsS 1 SNIY Ay SSa Sy T2y Ol A
Oz2zyedAl Aaz2zy RS FI O0iSdz2NBE R2yid f QSELIR&AAGAZY | dz oI
RS LISNR2YyYySa I+ F7F80éaedues erisiblésl LINBASYyOS RQAYTFNI

' TAY RQI LILX A | pd6risdtichde fnaniele Ghje&ivdzEsyst@riatique, un nouvel

indice est introduit et transposé aux cartes de bruit stratégiques. Cet indice, appelé Unité

Comparative d'Exposition au bruit (UGEpeamet de comparer les sites concernés entre eux et

servira d'outil a la décision. L'UYgEst un indice basé sur l'indice de bryit, et est évalué sur

base de la cartographie stratégique du bruit. L'indice €& défini de maniére précise en

annexet OS R20dzyYSyido [UlylfeasS RS&a QLeshnder®adeRS 6 NHzA |
fagon indépendante pour le réseau routier et le réseau ferroviaire.

Dés lors, ces éléments permatt de comparer les différents sites concernés entre eux eeserv
d'outils & la décision, afin de déterminer les problémes et situations a améliorer.

Mis a part le niveau de bruit proprement ditle nombre de personnes exposées, d'autres critéres
peuvent encore étre considérés de maniére complémentaire lorsqu'tldéadéterminer les

priorités pour l'assainissement de zones, a sdgrésence de batiments sensibles

contraintes techniques, I'envergure des travaux, des codts d'investissement et |'opportunité
RQFOGA2Y RANBOGS RI yaueh@anif@atieghNE RS LINRP2Sia Sy

(@
NN

Pour les zones prioritaires de gestion de bruit identifiées, les Ministres compétents mettent en

dzdz&NBE t S&a Y2eSya RS fdzidS O2yiuNB £S O0ONHzA G ySOS:
concerne.

En vue de l'assainissemensdmnes de gestion de bruit complexes, il est indispensable de réaliser

une étude acoustique approfondie dans le but d'assurer que les objectifs de protection soient
STFFSOGAGSYSyid NBaLlSoOGsa S FFAyYy RU2LIGISHW LI2 dzNI |
ayant des rapports codt / bénéfice et colt / efficacité optimaux. Ces études doivent prévoir la

vérification expérimentale des objectifs de protection définis pour le projet en question, ce qui

permettra en outre de documenter les améliorationssaréalisées. Dans des cas exceptionnels,
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y2G0rYYSyd |dz OLa 2G Af aQl @SNIXYAG AYLIRaaiaofS RS N
pour d'autres raisons bien fondées et diment motivées, il est possible de respecter les objectifs de
protectiona l'intérieur des batiments résidentiels et d'approcher les objectifs de protection &

I'extérieur des batiments résidentiels dans la mesure de ce qui est économiquement justifiable.

4.2.3IDENTIFICATION DR®BLEMES ET SITURSI®@ AMELIORER

Les cartes stratégues permettent de déterminer I'exposition au bruit de chaque site concerné.

Alors que les cartes de bruit donnent un apercu visuel de I'ambiance sonore, les informations

concernant la répartition des populations permettent par la suite de déterminenibne de

personnes les plus exposées papport aux valeurs limitelseLJt I y RQF Ol A2y O2y i NB f ¢
f QLI 33ft2YSNI A2y RS f Qanay3ded deidldruit deoys leR &es[ dzE S Y 6 2 dzNE
NR dzi A SNBE RS f QF 33¢ glorsjdepl A 37y RRS OlideR2 Y D2PNIMBE £ S o1
axes routiers de plus de trois millions de passages de véhiculegepaeaanche traite les
problémes de bruilesa N} yR&a | ES& NRdziASNE Sy RSK2epNHnN RS f QI 3
d'action contre le bruiles grands axes ferroviaires de plus de trente mille passages de trains par an
concerne le réseau ferroviaigedzNJ f Q S i SHNNRGTR AREB RS [ dzESYo62dzNH Ay O
deLuxembour$ i S LI Iy RQlFIOiGA2Yy O2y (ilNBatiduSdemiaitoii RS f Q
Rdz oNHzZA G RS f QF SNRLIE2NI RIya a2y SyaSyof S

Les deux tableaux suivants présenterg sgnthese des nombres de personnes exposées par site
RFEyad fQF33t2YSNIGA2Y RS [dzESYo2dzNAEX RSGSNYAYS
RS (G2dza tS&a FTES& NRAzZiASNAR RS fQlF 33t 2YSNIGAZY

~

a

S
RS
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TABLEAU BASE SURESBIMATIONS DE PORTUON DE LA CARTOBRIESTRATEGIQUE DU BRRETTOUS LES
AXES ROUTIEEBGGLOMERATION hBEXEMBOURBE2011,DECRIVANTEXPOSITION, . DES SIES CONCERNES

Nombre de personned.DEN
total 5560 6065 6570 >70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Luxembourg |Garecentrale 2823 |714 843 887 379

Luxembourg [Bld Gr. D. CharlotteBld Foire 2710 985 789 |798 |138
Rue de HollerichBldCharles Marx.

Luxembourg ! | I * 2710 |1466 |948 |244 |52
Bld de la Pétrusse
Belair- Avenue du X Septembre

Luxembourg |- o AVenue au A Sep 1762 981 |468 1313 |0
Route de Longwy

Luxembourg |Eich- Rue d'EichRue du Muhlenbact633 209 |183 |110 (131
Dommeldange Rue d'Eich Route

Luxembourg 1089 |509 [354 148 |78
d'Edternach

Luxembourg |Merl - Route de LongwyRue de Merl{1194 (621 305 |229 |39

Strassen Strassen Route d'Arlorr A6 1136 514 393 |168 |61
Weimershaft Neudorf- Avenue John

Luxembourg |F. KennedyRue de NeudoHRue du (1762 (729 |917 |116 |0
Kiem
Bonnevoie Rue de BonnevoieRue

Luxembourg . 790 363 (287 |85 55
du Laboratoire Bld d'Avranches
Howald- Hesperange Route de

Hesperange L 760 343 (190 |164 |63
Thionville

Luxembourg |Beggen N7 689 217 |193 239 |40
Limpertsberg Glacs - Avenue Victor

Luxembourg , 953 |315 428 210 O
Hugo- Allée Scheffer

Walferdange |Bereldange N7- Rue de Bridel 645 |271 204 (168 |2
Bonnevoie Rue de BonnevoieRue

Luxembourg ) ) 1289 |829 358 (100 |2
Auguste CharlesRue Pierre Krier

Luxembourg |Bld Royal Cote d'Eik 430 |113 |170 (112 |35

Luxembourg |Limpertsberg Avenue de la Faiencel1001 471 424 105 |1
Rollingergrund Belair- Rue du

Luxembourg ) 744 1402 (202 134 |6
Rollingergrund Route D'Arlon

Hesperange |Hesperange Rue de Gasperich 783 |407 249 127 |0
Bld Royal Bld Franklin RoosevelRue

Luxembourg 326 |32 188 |75 31
Notre Dame
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TABLEAU BASE SURESBIMATIONS DE PORUON DE LATRATEGIQUE DU BRRETTOUS LES AXES RBERS
LAGGLOMERATION DBEXEMBOURG )11, DECRIVANTEXPOSITIOWN,sDES SITES COBRNES

Commune

Site

Nombre de personnes, Lnight

total

50-55

55-60

60-65 6570 >70

dB(A)

dB(A)

dB(A) dB(A) dB(A)

Luxembourg |Gare centrale 2186 908 |789 483 |6 0

Luxembourg |Bld Gr. D. CharlotteBld Foire 1861 (799 [898 (164 |0 0
Rue de Holléch- Bld Charles Marx,

Luxembourg ) 1331 |1017 |246 |68 0 0
Bld de la Pétrusse
Belair- Avenue du X Septembre

Luxembourg P 836 476 |351 |9 0 0
Route de Longwy
Eich- Rue d'EichRue du

Luxembourg | . 442 194 |200 |47 1 0
Muhlenbach
Dommeldange Rue d'EichRoute

Luxembourg 572 1356 120 |96 0 0
d'Echternach
Merl - Route de LongwyRue de

Luxembourg ¢ 837 |537 (239 |61 0 0
Merl

Strassen Strassen Route d'Arlon A6 845 |550 [208 |87 0 0
Weimershaft Neudorf- Avenue

Luxembourg |John F. KennediRue de Neudod (1126 (870 256 |0 0 0
Rue du Kiem
Bonnevoie Rue de BonnevoieRue

Luxembourg ) 467 |326 |85 47 9 0
du Laboratoire Bld d'Avranches
Howald- Hesperange Route de

Hesperange L 489 243 179 |65 2 0
Thionville

Luxembourg |Beggen N7 494 |187 |248 |59 0 0
Limpetsberg- Glacis Avenue Victo

Luxembourg ) 720 |472 (248 |0 0 0
Hugo- Allée Scheffer

Walferdange |Bereldange N7- Rue de Bridel 380 (180 |170 |30 0 0
Bonnevoie Rue de BonnevoieRue

Luxembourg . . 479 372 105 |2 0 0
Auguste CharlesRue Pierre Krier

Luxembourg |BldRoyal Cote d'Eich 324 168 |119 |37 0 0
Limpertsberg Avenue de la

Luxembourg _ _ 445 (344 |99 2 0 0
Faiencerie
Rollingergrund Belair- Rue du

Luxembourg ) 352 194 152 |6 0 0
Rollingergrund Route D'Arlon

Hesperange |HesperangeRue de Gasperich 395 (284 111 |0 0 0
Bld Royal Bld Franklin Roosevelt

Luxembourg 293 190 |72 31 0 0
Rue Notre Dame
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Pour l'application de certaines mesures de lutte contre le bruit, il peut s'avérer plus intéressant de
considérer non seulement les personnes les plus exposéessaussi celles qui sont exposés a des
niveaux de bruit méme etlessous des valeurs limites. Pour cette raison, l'indicg.\#C#é

introduit et le tableau suivant indique les principaux résultats de I'étude d'évaluation des sites a
I'aide de cet indice

TABLEAU AVEC LES RAE3US DEETUDHJCE., BASEE SURA CARTOGRAPHIE SEHGAQUE DU BRUITDEUS
LES AXES ROUTIER&GLOMERATION hEXEMBOURG 3311

N° d'ordre Commune Site UCkEen
1 Luxembourg Gare centrale 101.21
2 Luxembourg Bld Gr. D. Chatte - Bld Foire 99.31
Rue de HollerichBld Charles Marx
3 Luxembourg 3 96.42
Bld de la Pétrusse
Belair- Avenue du X Septembre
4 Luxembourg 94.86
Route de Longwy
Eich- Rue d'EichRue du
5 Luxembourg . 94.79
Muhlenbach
Dommeldange Rue d'Eich Route
6 Luxembourg 94.70
d'Echternach
Merl - Route de LongwyRue de
7 Luxembourg g 94.61
Merl
8 Strassen Strassen Route d'Arlorr A6 94.55
Weimershaff Neudorf- Avenue
9 Luxembourg | John F. KennedRue de NeudoH 94.15
Rue du Kiem
Bonevoie- Rue de BonnevoieRue
10 Luxembourg _ 94.06
du Laboratoire Bld d'Avranches
Howald- Hesperange Route de
11 Hesperange L 94.01
Thionville
12 Luxembourg Beggen N7 93.77
Limpertsberg Glacis Avenue Victo
13 Luxembourg , 93.60
Hugo- Allée Scheffer
14 Walferdange Bereldange N7- Rue de Bridel 92.08
Bonnevoie Rue de BonnevoieRue
15 Luxembourg _ _ 92.04
Auguste CharlesRue Pierre Krier
16 Luxembourg Bld Royal Cote d'Eich 91.90
Limpertsberg Avenue de la
17 Luxembourg _ _ 91.71
Faiencerie
18 Luxemboug Rollingergrund Belair- Rue du 91.25
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Rollingergrund Route D'Arlon

19

Hesperange

Hesperange Rue de Gasperich

91.23

20

Luxembourg

Bld Royal Bld Franklin Roosevelt

90.95

Rue Notre Dame

La localisation degones prioritaires de gestion de braibsi déterminéesstillustréesur la carte
suivant ce paragraphe. Ces zones prioritaires seééntiluées en cas de besoin et notamment au
moment ouune mise a jour de la cartographie stratégigaeadisponible L"étude technique

ayant permigl'évaludion de l'indice UCE peut étre consulté sur demande a I’Administration de

["Environnement.
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Finalement, les sites identifiés a l'aide de la cartographie stratégique du bruit des gesnds ax
ferroviaires (2011) sur lesquels se trouvent des batiments sensibles, tels que les écoles, les
hopitaux, et.,se trouvent dans le tableauaéssous :

TABLEAU ENUMERANT BEES IDENTIFIESADE DE LA CARTOGRIEPSTRATEGIQUE IRUBROUTIER2011)
SUR LESQUELS SE MEDT DES BATIMENESISIBLESANS AGGLOMERATION DEXEMBOURG

Howald- Hesperange

Gare centrale Route de Thionville

Bld Gr. D. CharlotteBId Foire Beggen N7
Rue de HollerichBld Charles Marx.Bld de la Limpersberg- Glacis Avenue Victor HugeAllée
Pétrusse Scheffer

Belair- Avenue du X Septembrdroute de Longwy |Bereldange N7- Rue de Bridel

Bonnevoie- Rue de BonnevoieRue Auguste Charl

Eich- Rue d'Eich Rue du Muihlenbach . )
- Rue Pierre Krier

Dommeldange Rue d'Eich Route d'Echternach Bld Royat Cote d'Eich

Merl - Route de LongwyRue de Merl Limpertsberg Avenue de la Faiencerie

Weimershaff Neudorf- Avenue John F. Kennedy |Rollingergrund Belair- Rue du Rollinggrund-
Rue de NeudorfRue du Kiem Route D'Arlon

Bonnevoie- Rue de BonnevoieRue du Laboratoire

BId d'Avranches Bld Royat Bld Franklin RoosevelRue Notre Dame

t 2dzNJ O8 ljdzA Said RSa oNGAYSYy(a adSyarofsa ARSYGA:-
[ dzE S Y 6 2 dzNi#la dartofr&phid sRa¥égique dgandsaxes ferroviaires| est renvog au
Lt Ly RQIOGAZ2Y NBALISOGAT
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5. LES MESURPSTENTIELLBES
REDUCTION RRUIT ETABEESPAR
LES GROUPES DE TRIAVA

Mis a part les réductions du bruit sur le véhicule, qui engendrentéduction générale du bruit,
la plupart des problémes de bruit nécessitent des solutions qui englobent des mesures adaptées
aux spécificités locales.

Parmi les différentes mesures potentielles de lutte contre le bruit on distingue les mesures actives,
c'esta-dire les mesures qui réduisent le bruit & la source ou encore celles qui agissent sur la
propagation du son de la source vers les lieux sensibles et les mesures passives, a savoir les
mesures concernant l'isolation des batiments sensibles et giéigant les riverains a la réception

du bruit.

Généralement on peut dire qu'il n'existe pas de solution unique qui permette de résoudre tous les
probléemes de bruit, mais souvent il faut faire un choix judicieux des mesures aengiteee afin

d'obtenirun rapport colt / efficacité optimal. Pour des situations complexes, une étude détaillée

doit étre réalisée préalablement, qui prévoit différents scénarii de protections simples ou

combinées, une évaluation colt / perfomta et un contréle expérimentaéd gains apportés. Les
RAFFSNByiGa Y2eSya RQIFIOGAZ2Y LR dzZNJ NBRAZANB S 0 NUzA
ci-apres.

Les différents groupede travaik bruitroutier », «bruit ferroviaire» et «bruit aéroport» mis en

place par le comitée pilotagecontre le bruit prévu par le2glement granetucal du 2 adt 2006

précité ont élaborédes cataloguede mesuresontre le bruif qui tiement compte du contexte

national dans lequel ces mesures doivent se comprefare catalogues figurenh @nnexe a ces

plans d'actiomespectifset contiennent un relevé de mesures potentielles qui ont été discutées et

évaluées au sein de ces groupes de trapaitifiqgues a leur thématiqu€es catalogues sont en
SP2tdziAzy O2y(iAydSzaOB3aN dA LIS RS RRABAzZWEMEE FAIASA
fAYAGSNI S OK2AE RS&a YSadaNBa t Sygraal ISN»w Lt aqQl
creuser ou encore qui peuvent servir de point de départ pour les études d'optimisation qui

pourront ensuite le cas échéant, étre pris en compte dans le cadre desRlen Qespestifs

Vulj dDBKSdzNBE | OidzSttS At yQSEAAGS LI a SyO02NB RS Ol
de bruit spécifique poufd 33 f 2 Y S NI (i Ada ghapitré 6k A¥iéng eaiNsagées pour les

cing années a venirprévoitf Q$RIA&@ SYSy i RQdzy GSt OFGFf23dzS RIya
Rdz LINBaSyid LXTFYy RQIFIOGA2Y ®
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511/ ¢Lhb ! [Q9aL{{Lhb

Pour ce qui est dexctiors possiblesur les véhicules au niveau fdEissionl peut étre

différenciéentre lesaméliorationssur les véhicules (avions/trains/véhiculestiers), sur

f QAVOASNFI OS NRdAzSKk NI Af 2 draficHirSipac@dey 8za EGEY 2 KAV AWK ©
OGN yaLR2 NI Sy Lzt AO | Ay & kes hoye®s giiPeudent Y20 Af A G S
potentiellement réduire les émissions a la soukeplan d'action contre le bruit des grands axes
ferroviairegde plus de trente mille passages de trains patélLJt 'y RQI OG A2y O2y (i NB
grands axes routiede plus @ trois millions de passages de véhicules pairainque Iglan

RQlI OGA2y O2yiNB S 0 NlzhsdignéhSenlétad & @NEetJ2 NI RS [ dzE $°

[
R:

5.2 ACTION A LA PROPAG2N

Les actions sur la propagation du bruit, telles que les écrans antibrbiiftes en terre, ou

encore tout obstacle naturel (déblai) ou artificiel (batiments) permettant de protéger des sites
exposeés, constituent le moyen de réduction du bruit des transports tersdst plus utilisé en
Europe.

Pour ce qui est du bruit aérierslebstacles a la propagation du bruit entre les avions et la
population résidantlans les logements avoisinagtsS LJS dzi & QF LILJ A lj dzZSNJ |j dzS 2
trouvent encore sur la piste.

Plus de détails a ce sujet se trouvent danqdda d'action contrée bruit des grands axes

ferroviairegde plus de trente mille passages de trainspaledrdf 1 y RQI OG A2y O2y i NB
grands axes routiede plus de trois millions de passages de véhicules parshique dans lglan

RQIF OGA2yYy O2fydir GNP uSBmMENGEAST R S

5.3 ACTION A LA RECEMLIO

~ z

[ QAyaz2y2NRal GA2y RS&a oNOGAYSyGa Sad dzy Y2eSy dzi)
f QSALI OS KIFIoAGFOES £ f QAYGSNRARSdAzZNI RSa oNdGAYSyiha
restent éleés Elle est particulieremenitile, notamment dans les cas suivants :

1 sur les sites trées exposés mais peu habités ou les écrans ne pourraient se justifier
économiquement ;

LI2dzNJ £ S5 dz8t & fSaad@yRAGARZY &

T adzNJ £t Sa aAriasSa
fSa t 1 LINBLIILGAZ2Y T

RQ2z2oaidl O

1 sur des sites protégés de maniére insuffisante par des écrans existants
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LES MESURES POTENEEDE REDUCTIONBRUIT ETABLIES FARGROUPES DE

i sur des sites pour lesquels la combinaison de mesures actives et I'insonorisation est la plus
optimale d'un point de vue économique ou pragmatique.

I aQF 3AA G PEMieyLINRPINNT [[YdXSBdzyR QF YSt A 2 NI (0 ex®stgdéeRS f QA a2¢€ |
LJ2 dzNJ f QltrdiPlasigiedint grandk dzOF f Rdz my FSONASNI Hnanmo NBf I
TAYLFIYOASNBa Sy @dzS RS t 9SYBA2NIAXYBSYIRSRORAARTI
ONHZA G I SNASY Sy LINR@SylyOR RE{ { QuzpiBseiansli SRE [INE S
j dzSt € S YS&adz2NE Af Sa@ ARy aARS { (SQRDAYIHBANG NI @ Ddzy BX IR
02y OSNY I yyi NIQUAIAV MG i3 2RS £ QSYSNEAS: OSOA | FAY R
aux personnes fortement exposées au bruit.
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ACTIONS ENVISAGEHRSRES CINQ ANNEESNIR

6. ACTIONS ENVISAGEBSR LES CINQ
ANNEES A VENIR

6.1 MESURES PREVENTIVES

1. Considération systématique du brpitr les instances étatiqués's de la détermination des
conditions d'exploitation de nouvelles infrastructures de transport

Explication de lamesur&: ya f QF NI AOftS o RS fF f2A Rdz H®
RS4 AYOARSYyOSa adzNJ f QSy @A NPpoyotSreiefsi KdzYl Ay S
ferroviaires et aéroportuaires il est précisé que les critéres sur base desquels les projets
ROAYTNI 8GNHzOGdzNBE RS GNIyalLRNIa F2ya Q2628
f QSYGANRYYSYSyil azyd Nixagusate pulilieNg 2azgnvieid 3t SYSy
Hamn® 'yS SidzRS RQAYLI O RSGFAfESS RSTAYAD
caractéristiques, les dimensions, la localisation, les délais de réalisation et les codts de

toutes les mesures compensatoires indispensables en vig BedzA NB £ QA YLI OG RS
en question. Nonobstant la réalisation d'une évaluation des incidences en vertu de la loi du

Hp YFEA Hnnd LINBOAGSS: £S OoONMWzZAG SdG aSa NBLISN
étre évalués de maniére systématique, a chagueé & |j dzQdzy A Y LI OG y S3F (A"
f QSYGPBANRYYSYSyil KdzYl Ay Sy NRafékéimhidtéfiel I dz o NXzA 0
RSGSNN¥AYSNI fSa O2yRAGAZ2Yy& RUFYSYIF3ISYSyd Si
humain et naturel, dont le bruit. En ce qui concerne lagaréon du bruit, les mesures y
NEfFiADPSa RSONRBY(G sUNB O2y®dzSa RS Tl e2y RdzN
trafic et/ou en fonction de la saturation acoustique des infrastructures concernées.

ahkasS Sy dzdz0NBépriBmehtldes ¥e&aipddNd, D¥partement des

(N} yalLRNI&az 5SLI NISYSyd RS fQIYDBANRYYSYSyido

Echéancieren cours.

2. SensibifiatonRSa I Ol S dzNA
RS4 O2yOSLiia RS 384
f QFYSYF38YSyd O2YYdzy| ¢

O(

fS Rdz 480GSdzNJ O2YYdzytf S
(i A2 OF |

a
Rdz 0 NHakelet R ya f S

g

Explication de la mesur€ampagne de sensibilisation des agents communaux et du
aS0GSdz2NJ RS& 0dzNBIldzE RS LX FyAFTAOFGAZ2Y RS& 2LJ
LINRAS Sy O02YLIiS Rdz o NUDGASY Ok AR Gy tizy Gy B0 S RE2dz
acoustique élev@ar ailleursfi a4 QlF IA G RS LINRY2dz@2ANAfS&a 02y C
« La pré&ention de nouveaux problémes 8ruit par une planification judicieusele
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facon ciblée parmiles acteurs clé dusec@@ YYdzy | £ S RS &DadsdzNB| dzE RQ
cette optique,$a | aLJSOGa O2y OSNYylyd I 3Sadmz2y Rdz 0 NJ
Rdz GSNNAG2ANBE SiG fQFYSYIlI3ISYSyid O2YYdzylt 2yia ¢
aménagement du territoire proposée p&!| Y A GSNEAGS Rdz [ dzESY 06 2 dzNB @
alhasS Sy ddzNBARSBOUR2YSRENDB Q! YSYy I ASYSyid O2YYdy
5S@PSt 2LIISYSY (G dzZNBDI Ay Rdz aAyAadads8§NBE RS QLY G SN
Ministere du Développement durable et des Infrastructutsversité dulixembourget

acteurs clés du domaine privé et public a déterminer

Echéancieren cours

3. wSO02YYIyYyRIGA2y O2yOSNYIyd tSa RSYINDKSA |dz yA
prendre en compte le bruit dans la planification du PAG et des PAP communaux.

Expication de lamesureEnrai2 y RS f QlF dzi2y 2 YA S op@uMdzy | £ S A f
RQSt I 02NBEN RIya dssecomibBdativsconBernant iksiNd@marehSs

'dz YA@SIFdz RS fQFYSYylaASYSyid O2YYdzylt I FAYy RS |
planification du PAG et des PAP communaux.

arhasS Sy ddzONBARSOIRKR2YSRENB QY YSy I ASYSy i O2YYdy
5S@PSt 2LIISYSYy (G dzZNBI Ay Rdz aAyAadads§NBE RS f QLY G SN
Ministere du Développement durable et des Infrastructufesninistraton de

f QSYGANRYYSYSyi

Echéanciera déterminer

4. PromotionRS €t QF ANBYSY(G Sy YFGASNBE RQA&A2fF0GA2Y | O2
métier de conception d€d A & 2 dcbusdtiuR dés contrdles expérimeatixde mise en
dzdz&NBE S RSa WHBOSNIIREY ad Mid#d @K IFRQAaA2fFdA2y O
Explicationde lamesuré¢ N2 Y20 A2y RS f QFaINBYSyld Sy YIGASNS
(agréments OA J1 et J2) et du imétle conception de€d A & 2 &cbuitifu@ ges controles
expérimenauxRS YA &S Sy NQSNHB ASY aR&&zNI OKIF yGASNI RSa
acoustiqu@ / SGGS LINRPY2(GA2Yy @AasS I @ryd G2dz2i RSa Y
et Ingénieurs conseil) et autres acteurs du secteur et concerne la sensibilisation,
f QAYTF2NNI GA2Yy Eeirs intéresseLtddvabissi bienypar RySpért abi métier
en soi que par rapport au cadre reglementaire et aux spécificités locales.

w

ahadsS Sy dudzNBRRSyfE (XS &dBE Rde des@BhitadteNeR vy SY Sy (
des Ingénieur€onseil§OAl)et aceurs clés du domaine privé et public a déterminer

34



ACTIONS ENVISAGEHRSRPES CINQ ANNEES AIREN

Echéanciera déterminer

5. tNRY2(iGA2Y Rdz YSGASNI RS YAaS Sy dzzNBE S RS
Explication de la mesur€ette promotion vise avant tout les corps de métier chargés de la
mise endzdz8RS f QA &2t GA2Yy | O2dzaGAljdzS adzNJ OKI yiAS
YAydziASdzE Si RSa 02YLISGSyO0Sa alLISOATFTAILdzSa | ¥F
O2NNBOGSYSyild Si RQSOAGSNI tSa LkRyda | O02dzadal
fOQOAa20RAAZKN I dzSe LEf aQl 3IAG RS NBYRNB OS YSiaA
LINP LR &l yld RS& F2NXIFGAZ2Y4Ea | RSljdza 6Sax y2aGl YYS
aladsS Sy ddzONBSRENIIBSYBFIEdzRE f QSYBANRYYySYSyi
Développement durable et désfrastructures! RYA YA &G NI GA2Yy IisEut f QSy dA

de Formation Sectorielu Batiment FSBgt acteurs clés du domaine privé et public a
déterminer.

Echéanciera déterminer

6. . NPOKdzZNE RQ2NASy Gl GA2y 02y O0S Nitiquésipor i3 NBEO2 Y
secteur de la construction.
Explicationde lamesuré:f Sad LINB@dz RS LJzof A SNJ dzy S o6 NP OK
recommandations et meilleures pratiques pour le secteur de la construction et promotion
RS fQArazft !l GdARSM 1SG2 dzddi AljidzS SjadzAk @1 y i 3Sa RS f Q
jdzS Y2&Sy t fQFYStA2NrGA2y RS fF ljdz2r tAGS RS
alasS Sy dudzONBSRENIISYBFadzZRE YQSYOBANRYYySYSyid
Développement durable et des InfrastructyresR YA Y A & ( NI ronhenghteRS f QSy @A
acteurs clés du domaine privé et public a déterminer

Echéancier2018/2019

7. 9t 02N GA2Y RQdzy OF (Gl t23dz2S RS YS&adaNBa LRGSY(
f QF 33t 2YSNI A2y RS [ dZESYO 2 dz2NH
Explication de la mesurd est prévu @ Sbiirlun cataloguele mesures potentielles de
réduction de bruits OA F A |j dzS LJ2 dzNCk ¢a@lbgHeZ bt A WOIB dlcamplémént
des catalogues désdzii NBEa LY. ya RQlFOlAz2y
alasS Sy dudzONBSRENIISYBFaEdzZRE YQSYOANRYYySYSyid
Déweloppement durable et des InfrastructurésR YA YA a G NI G A 2y ,QRdbipet QSy @A
de travaikd NHzA & RIya £ QlF 33t 2YSNI GA2Yy RS [ dzESYo6 2 dal
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Echéancier2018/2019

6.2 MESURESh b/ 9wb! b ¢ RUCTUREDE TRANSPORT
ROUTIERASSAINSSEMENTS DANS LINTEXTE DE PROJETS
SE RECOUVRANT AVES RONES PRIORITAIRE GESTION
DU BRUIT

8. Nouvelle N3 : Section boulevard urbain

Description du ProjetLe projet de la section du boulevard urbain de la Nouvelle N3 prend
son départ dans les zaméee développement/ potentialités urbanistiques « Ban de
Gasperich », «Midfield » et « Z.A. Howald » pour rejoindre la N3 / route de Thionville
existante en amont du pont Buchler & Bonnevoie. Le projet de la Nouvelle N3 constitue la
fAFAAd2Y R@eaRNAN3 &ldZ.2S Ndw&d et la N3/pont Buchler, permettant
de drainer les flux de trafic en direction de la Ville de Luxembourg, tout en évitant les
localités de Howald et Bonnevoie. Ce projet portant la dénomination «6.9 Nouvelle N3 :
Section bowdvard urbain» est classé en phase 1 dans le projet du Plan sectoriel transport
et fait aussi partie de la stratégie MoDu.

Mesures AntBruitprévus[ | a4 SdzZ S LI NIAS RS I y2dz@SttS bo
résidentiels (ceux dans la rue Auguste Séhble a SNI  Ff I y1j dzSS RQSONI ya |
isolants. La route nationale N3 actuelle sera délestée.

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée zone prioritairede gestion du bruit de
Howald- Hesperange Route de Thionvillest concernée, ainsi qui route de Thionville
entre le pont Blichler et Howald

ahkasS Sy dzdzd NBdmiiStratioh deypBritsdzN:Baussées

Echéancier Début des travaux2017, Fin prévue des travaux021.

9. Nouvelle N3 : Section contournemelatAlzingen

Description duProjet: Le projet de la section contournemete Alzingerde la nouvelle N3
prend son départ sur la N3 au sielAlzingen Afin de réduire les impacts
environnementay, le tracé du Contournement ddzingen recherche un jumelage
maximal avec les infrastrtures de transport existantes (voies ferrées et autoroute A3)
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L2 dzNJ F 62dziANI Fdz . Iy RS DFALISNARAOK Si aQe NI
nouvelle N3.

O«

Mesures AntBruit prévus Délestage de la N3 dans les traversées dednmsge et
Alzingen.

Zone prioritaire de gestion du bruit concernéeszones prioritairesde gestion du bruit de
Howald- Hesperange Route de Thionville et de Hesperangue de Gasperich sont
concernées

aiasS Sy dzdz0NBdmiStratioh depBrisdaN:Baussé

Cadre légal aappliquer 2 A Rdz Hd YIFA Hand O2yOSNYyIyid f QS
f QSYOANRYYSYSyld KdzYFAy S yIl {Gddz2NEf RS OSNI I A
aéroportuaires

Echéancier A moyen terme.

10. Voies de délestage de Strassen

Descriptbn du Projet Le projet des voies de délestage comprend deux parties, a savoir :

- 'yS LINBYASNB LI NIGAS O2yaidAaiddzSS RUdzyS @2A
StrasserNord/A6 et au CR181,

- passant atdessus de l'autoroute A6/E25 par le pont du CRXBlant pour
NE22AYRNB S 02dzZ SOFNR RS aSNI 2G Af &S
giratoire au lietdit « Seiwelescht ».

Ce projet portant la dénomination «6.2 Voies de délestage de Strassen» est classé en
phase 1 dans le projet du Plan sectdrahsport et fait aussi partie de la stratégie MoDu.

Mesures AntBruit prévus Délestage de diverses routes dans la localité de Strassen.

Zone prioritaire de gestion du bruit concernéas de zone prioritaire de gestion de bruit
immédiatement concernéde projet a voir dans une optique de prévention de nouveaux
problémes.

ahkasS Sy dzdzd NBdmiiStratioh deypBritsdzN:Baussées

Echéancier A moyen terme
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11.

12,

Projet Boulevard de Merl (NG5-A4)

Description du ProjetLe boulevard de Merlinddk & RFya €S tftlky RQ! YSyl 3
de la Ville de Luxembourg constituera une liaison d'ordre supérieure permettant de

O2YLJ SGSNI €S NBaSldz NPdziASNI £ f Q2dz2Said RS 1 (
de développement. Cette artere maitressmcue comme boulevard urbain prend son

départ a la limite territoriale des communes de Luxembourg et de Strassen aux abords du

cimetiere de Merl au liedit « Seiwelescht », se raccorde ala N5 et a la N34 a

Helfenterbruck par un carrefour muni de feuxalores et poursuit son tracé vers le sud

L2 dzNJ &S GSNXAYSNI £ fQldzi2a2NRdziS 'm £ fF1jdzSt¢tS
boulevardde Merl fait partie intégrantde la stratégie MoDu.

Mesures AntBruit prévus Etudes a mener lors de la placation détaillée.

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée zone prioritaire de gestion du bruit de
Merl - Route de LongwyRue de MerlLe projet est cependant aussi a voir dans une
optique de prévention de nouveaux problémes.

ailasS Sy l|dnsseBdmidStration des ponts et chaussées

Echéancier A moyen terme

Projet Contournement de Cessange-ti¥9

DescriptionduProjef S 02 dz S@F NR RS / Saaly3aS Oz2yaidAiddzSNI
(route nationale projetée) permettantde cadf S G SNJ f QF dzi 2 NR dziS ! ck9Hp

f QSPF Odzl GA2Yy Rdz GNIY FAO 3ISYSNB LI NJ fSa |ljdzl NI A S
direction de la périphérie ouest de la Ville de Luxembourg. Ledit boulevard sera relié a cet
STFFTFSO Fdz NBaSldz BRE2 NRNR Qizzl)g REA &N BIOKI § 9 S dzNJ f
A4 et représentant ainsi le point de départ nord du projet, tandis que son raccordement a

fI NRdziS ylraA2ytrfS bn O2yaidAddzsSNI €S LRAYUO R
donc une liaison priniiee entre les quartiers suouest de la Ville de Luxembourg, et cela

pour chague mode de transport. Le boulevard de Cessange fait partie intégrante de la

stratégie MoDu.

Mesures AntBruit prévus Etudes & mener lors de la planification détaillée

Zone pioritaire de gestion du bruit concernéBas de zone prioritaire de gestion du bruit
immédiatement concernée, mais ce projet est a voir dans une optique de prévention de
nouveaux problémes.

alasS Sy didzdNBdmidiStratoh dedprisdzN:Baussé

Echéancier A moyen terme
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13.

14.

A6- Sécurisation / Optimisatiode la Croix de Cessange ef d® S O K HejfehtSriodk

Description du ProjetDans la logique de ce qui a été réalisé au niveau de la Croix de

Gasperich, la configuration actuelle de la’\CkFb RS / S&aal y3asS SiG RS t QSO
| St FSYGSNBDNNO]T=Z O2dzLJ S t f QldzaAYSyidlidAazy Oz2y
ySOSaaAridsS RQSYGUNBLINBYRNB RS& (NI QI dzE RS aso
répondre aux besoins du trafic existant. Dans ce gtataussi bien la Croix de Cessange

j dzS f QSOKI y3SdzNJ | St FSYGSNDNNO|l &dzoANRBYy(d RSa
LI £ €t ASNJ Fdz YIyljdzS RS aSOdz2NAGS® 5Sa | RFLIGFGA
jdzS RS fI &aSOiGA2y Opadzhie yhéilBurelgSshion Quirafig,y (i > R Qdz
RQIFdziNB LI NI O2y iNAOdzZSNRY G t dzyS | daAYSyGl
intégrante de la stratégie MoDu.

{1 NRdzi$S RS [2y3ge

Mesures AntBruit prévues5 St SadlF 3S RS
RSa LiidpkvubslorsRSId S NY A Y I

o LI OAGS &adzNJ £ Q! ¢cX Sidz
planification détaillée.

Zone prioritaire de gestion du bruit concernéea:zone prioritaire de gestion du bruit de la
route de Longwy a Luxembourg Ville est concernée

ahkasS Sy dzdzd NBdmiiStratioh deypBritsdzN:Baus¥ées

Echéancier A moyen terme.

6.3 GESTION DU BRUAERROVIAIREANS LE CONTEXTE
5Q! ! ¢w9{ tEVENVON, ASSANIBERT)

Projet de la mise a double voie du trongcon HaBandweiler

Descriion duprojet:[ I € A3y S Sy RANBOGAZ2Y RS 2 aaSNDACT
g2AS SYiNB tS GAlFRdzO bt dzf GSNX¥YNKE SH Sd 1 3l
SYGNB 1YY SiG {IYRgSAEtSNI LISN¥SiG RObuest A2 NBN.
provenance de Wasserbillig.

La mise a double voie projetée est aussi la suite logique de la construction du nouveau

DAl RdzO adadzaYSyidAz2yySe Lf & | fASdz RQl 22dzi SNJ
seule ligne ferroviaire entre le Luxendebl B S G f Q! £ t SYF 3y Sd /S LINR 2.
dénomination « 2.2 Mise a double voie du troncon HaBamlweiler »est classé en phase

1 dans la stratégie MoDu et repris dans le projet du Plan sectoriel transport.

Mesuresanti-bruit prévus: Ecrans antibruit augdts composés principalement de gabions.
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15.

Zone prioritaie de gestion du bruit concerné®as de zone prioritaire de gestion du bruit
immédiatement concernée, mais ce projet est a voir dans une optique de prévention de
nouveaux problémes.

aldsS Sy laistiBFLR S
Cadre légal a appliquetoi du29 mai 2009 portantransposition en droit luxembourgeois
en matiére d'infrastructures de transport de la directive 97/11/CE du Conseil du 3 mars

1997 modifiant la directive 85/337/CEE concernant I'évalnates incidences de certains
projets publics et privés sur I'environnement

Echéancier Début dedravaux 2012 ;Fin prévue degavaux 2020

Projet du viaduc Pulvermiihle

Descriptiondu Projef: S @Al RdzO FSNNR GALF ANB R Permetid S NI NKE S
NI OO2NRSYSyd RSa tA3ySa Rdz b2NR SG RS fQ9oad ¢
AAlGdzr GA2Yy LINR@21jdzS dzy 3A2dzZ 20 RQSGNI y3IE SYSyid ¢
[ dZESYO02dzNB® [ 02y aiNHzOGA2Y RQdzfesstRruziS| dz OA | F
RQFdzZZYSYiSNJI £ OFLIOAGS RS& tAdySaod [ Sa @2AS:
réservées a la ligne du Nord. Les deux voies de la nouvelle construction seront affectées a

la circulation des trains vers Wasserbillig. Le projet faiepatégrante du projet 2.4

Réaménagemerte la Gare de Luxembourg avec les tétes nord, sud et ougst est

classé en phase 1 dans la stratégie MoDu et repris dans le projet du Plans sectoriel

transport.

Mesures AntBruit prévuesEcranantibruit réfléchissant sur le nouveau pont ainsi que sur
le pont existant et mesures as@tiNHzA G O2 Yy OSNY I yi f Q2 dz@NJ IS & dzNJ L
pont a la ligne Luxembourg vers Wasserhillig.

Zone prioritaire de gestion du braibncernée Pas de zone prioritaide gestion du bruit
immédiatement concernée, mais ce projet est a voir dans une optique de prévention de
nouveaux probléemes.

Mise endzdz& delamesure: CFL

Cadre légal appliquerr[ 2A Rdz Mo YI NBRE Hnnt O2yOSNYyILyid f QS(¢
f QS ynémeNtRumain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et
aéroportuaires

Echéancier Début des travaux2009, Fin prévue des travaux020

40



ACTIONS ENVISAGEHRSRES CINQ ANNEESNIR

6.4 MEURESPECIFIQUES CONCHRBIA [ Q! DD[ haBBw! ¢ L h
LUXEMBOURG

16.aA 48 Sy LXFOS R ddyNINES S SINNASH 2iANNBemiofrg f OF 33 ¢ 2

Explicationde lamesur¢ S RS @St 2LIISYSydG RS I OFLAGEES f
RQdzy I OONRPA&ASYSyild AYLRNIFIYyld RS& RSLXFOSYSy
transfrontalier. Le trafic aux heurds pointes est particulierement intense en raison de
déplacements domicH&avail corrélés au nombre exceptionnel des emplois offees.

moyens de transport collectif existants sont a leur limite structurelle de capacité. Pour

éviter une dégradation einue du service et méme une paralysie des réseaux routiers,
FTSNNROAIFIANBA SG RS o0dzaz At Sad ysoOSaalANB R
facon considérabldJn nouveau systéeme de transport trés performant doit donc étre mis

en place. La nikeure solution est apportée par le tram qui, outre une capacité importante

SG FRIFILIIFo6oftST LISNYSi RSa RSLI FOSYSyda NILAR
GNJF yALR NI Sy 02YYdzy TN yOKANY dzy y2dz8SI| dz OF
adaptéa la Ville de Luxembourg ; il permet des déplacements rapides et confortables dans

fS NBaLISOG Rdz YAt ASdz ljdzQAf OGN dSNES® [ QI 008
Ville est direct. La desserte fine des quartiers est assurée par les bus urhassapiés

au tram et en interface avec lui, constituent un réseau a forte couverture. La multimodalité
structurée par le biais des pdles d'échanges avec les trains et les bus régionaux assure un

lien efficace avec les transports interurbaltesmise enesvicedu trampermettrade

réduire fortement le nombre de bus circulant plusieurs axes principaux de la ville de
Luxembourg, notammert dzNJ f Q I-5ECBhGhié cerr&leS/ille haute KirchberglLe

Tram aura un impagositif sur plusieurs zongwioritaires de gestion du bryirochesde

ces axes principaux, notamment

1 Gare centrale
1 Bld Gr. D. CharlotteBld Foire
f Limpertsberg Glacis Avenue Victor HugoAllée Scheffer

1 Weimershaff Neudorf- Avenue John F. Kennedue de NeudoHRue dwKiem
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ﬂie LUXTRAM

TRACE PREVISIONNELTRAM
[ QSGdzRS | O2dza i AfjSOFt dzii Ry aRE68 DYAGNRSYyO0Sa ac
humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et aéroportuainesntrélj dzQ £
un bon nombreRédroits desaméliorationsde la situation acoustiqueonta prévoir.
OESYLX  ANBYSY( dzy SEGNI xlaréd&ontd@Buitelzmnta || O2 dza G A |
Gare centrale et au niveau 8eQ | @Sy dzS éstSnorfiitré cidpsaoasE dltBr&luction
de bruit peut allede -4 dBA)2 dzaaljil@zdB(A) ceuipeut étre quantifiécomme étant
une réductiorsubsantielle des nuisances sonorgsQ St dzRS | LINA& Sy 02 Y LI S
scénario de la situation future le trafic routier et la circulation du Tram.
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Etude acoustique du tramway
de Luxembourg

Carte th a4mH - zone 1

Efficacité situation Future

N Plan : 61 ‘ Desslnateur : DM

Date ; 16/09/2013 ‘ Dossler ; LU.247
Ecolo | —————
| Echelle: [ o, 114000
I e cutturel
[ el
Walson de repos

EXTRAIT ETUDE ACOQEHTRAMC REDUCTION BRUGARE CENTRACFAVENUE DE UABERTE

17.

ahasS Sy dzdzNBuxtR@SA I Y S3&daNB
Echéancier 2017 trongon Tramschapgt t  0S RS f QSG2Af S

2020/2021  troncont f I OS R¢3 f 2@KB2 RIQZ NJ 3 i NB Y ces
Tramschapp Findel

Inventairedes zones calnseurbaine potentielles

Explicationde lamesuré | NYA f Sa LINBAONRLIIA2ya YAYAYlIfSa
les mesures envisagées par les autorités compétentes pour préserver les zones calmes
y20FYYSYyd Sy 33t 2YSNI tirbrhgmenta[fa® unR ahalyseiadini NI ( A 2
RQSGFo6ft AN dzy Ay @SyidlFANB RS t20FtAaliArzya RI
dans une certaine mesure les caractéristiques de zones calmes. Dans le cadre de cette

étude il a été différencié entre des zonesyed urbaines potentielles (uhige

Stadtlandschaften) exposés a des valels, < 55 dB(Agt ayant une fonction récréative

et des zones de oasis urbainesdlativ ruhige Stadtoaser). Ceci a éte fait afin
ROARSYGATASNI RSa $@yISBAWIRY SHI QRIBYENISR $ SEINT

mesures qui permettent de miegxotégerf QI 8 LISOG OF £t YS RS 0Sa 1 2y ¢
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44



ACTIONS ENVISAGEHRSRES CINQ ANNEESNIR

ILLUSTRATION DES Z®RELMES URBAINESTENTIELLES IDENCEB-A CE STADE

aldS Sy dxdzNBSRENIIBYSFEdAdzZRE t QSYPANRYYySYSyiz
f QFYSYFr3aASYSy (i Rdz G4§SNNAG2ANBSErvideRes peg; A A G NI (A 2Y
/| 2YYdzySa RS t Q! 33t2YSNIGA2y RS [dzESYO2dz2NAO®

Echéancieren cours

18. Analyse du payga sonore du parc municipal
Explicatiordu projet pilote:

[ @ercuciO2 Y i NB RQdzy LINR2SG LAt 2GS 02y OSNYIFyihd f ¢
[ dZESYo2dz2NE Said YAa Sy @grhyd AOA t GAGNB SES
solutions créativeJS dzdSy & s GNB LINBLI2&aSSa | FAY RQlI YSTt Az
problématique du bruit. Une analyse des différentes zones du parc a été faite afin de
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déterminer le paysage sonore de ces zones. Cette analyse comporte plusieurs volets, une
partie malélisation de la situation sonore du parc ; une partie mesures acoustiques de la
situation sur le terrain et enfin des entretiens avec les usagers du parc edicudélirleur
impression quant a la situation sonore du parc.

76500 78;50 77I|)00
[ I I _
S e
Laeqt 55dB(A) [E5 FE =
e Larso: 53 dB(A) [0 ) \ Lacq: 60 dB(A) 5
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| Laeq: 53 dB(A) 1A% ,"»‘
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; / 2N M P
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a > 4 | ) ‘_K
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Larso: 52 dB(A) | 3 @ \
- = I z a 1 .
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- 8| S 5 Larsa: 50dB(A) [0 | ©
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el s ——
/ x%} ﬂ a
Lacq: 58 dB(A) i
Larso: 55 dB(A) [ - Laeq: 54 dB(A) |
g r Larso: 51 dB(A) <
e IR
Laeq: 52 dB(A) Lacq: 59 dB(A)
Larso: 49 dB(A) Larso: 52 dB(A)
\ | Ee—
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Zeichenerklarung
D Mess- und Befragungszonen Mafistab 1:5500 N

;8882 nicht dffentlich zugangliche Zonen 0 50 100 W‘JFO 1 =

& Messpunkte [ s ] s JOVRekaird

DIFFERENTES ZONERESUTATMESURE TERRAIN
Zone 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13
gﬁﬁgg"e;‘w\’ (Wl eo | 52 | 52 | 55 | - | 55| - | 54 | 59 | 54 | 59 | 53 | 63
Subjektive
Wahrneh
doomne X X X | X | X | X X | X ]| X X
Soundscapes
X = negatives Soundscape = neutrales Soundscape X = positives Soundscape

APPRECIATION PUYSAGEONORE DES ZONESBHC PAS LES UTITERS
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19.

20.

21.

[ QS dzRS &dzZA 38 NB | paSueds NdiutilizayeFsiconing y@rit undchy
paysage sonore, alors que les niveaux de bruit du trafic routier éédémeés tandis que le

ONHzZA G SGFAG LISNredz O2YYS ( NErparialigr)lapartiet R QI dzi
{ dzZR Rdz LJ ND LM&iOKSeseplurtant@és@Posézdu bruit routier était

percu comme agréable et calme par les passantaisarr du bruit agréable de la fontaine

RQSI dz ljdzA Yl aljdzS Sy LINIAS €S oNdHzA G RSal INB

aladasS Sy ddzONBRREYOBR(IWSEANEE . RS t QSYOANRYYySYS

Echéancierfinalisé

6.5 DISPOSITIONS ENVIEES POUR EVALUERIL2E EN
s! +w9 9 ¢ULTAr$ DUMAAN D'AON
Information du public et des milieux concernés

Explication de lmesure Mise a disposition des cartes stratégiques du bruit au grand

public a travers la plateforme Geoportail et mise a disposition des cartes sous format shape
surdemande pour les besoins des administrations communalRsSei 6 dzNB | dzE RQS i c
privés.Intégrer les informations concernant le bruit dans plaslicationset effectuer des

OF YLI AySa RQAYTFT2NX¥IGA2Y | dz adz2Si RSa LXIvya
aAasS SyelamidBRYAYAAGNI GAZ2Y RS f QSYO@ANRYYySYS
cadastre et de la topographie

Echéancieren cours.

Elaboration des prochaines cartes de bruit

Explication de lanesure :Conformément aux exigences de la directive 2002/49/CE
précitée, les prochaines cartes de bruit seront élaborées sur base des données des
Y2dz@SYSyiGad RQFI@A2Yy RS HAamc®

arhalS Sy dmxiWBRREYABINI GA2Y RS f QSY@ANRYYySYS

Echéancier2017début 2018

Campagne de mesures

Explication de lanesure :Une campagne dmesures de courte durée sera effectuée par
f Q' RYAYAAUGNI A2y RS f QSY@ANRBYYSYSyd LI NJ dzy

47



ACTIONS ENVISAGERSRAES CINQ ANNEEERIR

ahads Sy drfNBRRSYABINI GA2Yy RS f QSYJPANRYYySYSy(

Echéancier2018/2019
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7. ANNEXES

7.1 INFRASTRUCTUREPRISE / hat ¢9 BIHISBEMENT2O ¢!
DE LA CARTOGRAPHIRATEGIQUE DU BRUIT

7.1.1LES AGGLOMERATION®IJS DE 100'000BHPANTS

La zone urbaine autour de la Ville de Luxembourg, délimitée par les territoires de la commune de
Bertrange, de la commune de Hesperange, de la commune de Luxembdargouhenune de

Strassen, de la commune de Steinsel et de la commune de Walferdange est la seule agglomération
potentielle de plus de 100'000 habitants au sé@dadirective 2002/49/CE du Parlement Européen

et du Conseil du 25 juin 2002 relative a léatébn et a la gestion du bruit dans I'environnensemt

le territoire du Granaluché de Luxembourg.

7.1.2LES GRANDS AXES EERS$IDE PLUS DEIA MINS DE PASSAGES D
VEHICULES PAR AN

Le tableau eflessous représente les grands axes routiers potentiels delelé millions de
passages de véhicules parsam le territoire du Granduché de Luxembourg selon la
nomenclature de la Cellule Modéles de Transport (CIME)cartes de bruit stratégiques seront
établies aussi pour les carrefours, les jonctions etdeangeurs éventuels entre ces différents
grands axes routiers.

Al/ A8/

Al/E44 Av. Charles de Gaule

A13/ Avenue MarieThérése/

A3/ Avenue de la Liberté/

A3/E25 Avenue de la PortBleuve/N52

A4/ Boulevard F. d. Roosevii3

A6/ Boulevard Grand®uchesse Charlotte/E44
AG/E25 Boulevard Joseph 11/

A6/E25/E411 Boulevard Royal/N3
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Boulevard Royal/N7
Boulevard d'Avranches/N1B
Boulevard de la Foire/E44
CR181/

CR231/

Céote d'Eich/N7

E44/

N11/E29/

N4/

Penétrante Sud/

Place Francois Josepar@ent/N7
Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Pont Adolphe/

Pont JeasPierre Buchler/N3

Pénétrante Sud/

Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Echternach/N11/E29

Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N4

Route de Luxembourg/N11/E29

Route de Thiaville/N3

Rue Frédéric Guillaume Raiffeisen/CR231
Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bonnevoie/

Rue de Luxembourg/N12

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/Résidence JB@r/N4

Rue du Laboratoire/

7.1.3 LESSRANDS AXES ROUTIEHRY_US DE 3 MILLSODE PASSES DE

VEHICULES PAR AN

Le tableau eflessous représente les grands axes routiers potentgefdus de 3 millions de
passages de véhicules parsam le territoire du Granduché de Luxembouyg compris ceux de
plus de 6 millions de passages de véhicple arselon la nomenclature de la Cellule Modéles de
Transport (CMT)Les cartes de bruit stratégiques seront établies aussi pour les carrefours, les
jonctions et les échangeurs éventuels entre ces différents grands axes routiers.

Al/

Al/E44

A13/

A3/



A3/E25

A4/

A6/

AG6/E25

A6/E25/E411

A7/

A8/

Am Becheler/CR181

Av. Charles de Gaule

Avenue F Kennedy/N7/E421
Avenue F Kennedy/N7A/E421
Avenue John F. Kennedy/E44
Avenue MarieThérése/

Avenue MarieThérese/N4
Avenue Monterey/N5

Avenue dd.uxembourg/N5/CR110/E44
Avenue de Luxembourg/N5/E44
Avenue de la Gare/N7/E421
Avenue de la Liberté/

Avenue de la PortBleuve/N52
Avenue du dix Septembre/N5/E44
B49/

B7/

Boulevard Berwart/N4

Boulevard Charles de Gaulle/N31

Boulevard F. d. Roosdis3
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Boulevard Grand®uchesse Charlott/CR106
Boulevard Grand®uchesse Charlotte/
Boulevard Grand®uchesse Charlotte/E44
Boulevard John F. Kennedy/N31/N4/CR16¢
Boulevard Joseph 11/

Boulevard Royal/N3

Boulevard Royal/N7

Boulevard d'Avranches/N1B

Boulevard de la Foire/E44

Boulevard de la Pétrusse/

Boulevard du Général Patton/N1B
Boulevard du Prince Henri/N31

Boulevard du Prince Henri/N31/N4/CR168
CR102/

CR161/

CR164/

CR165/

CR181/

CR231/

Cote d'Eich/N7

E44/

GrandRue/N1

GrandRue/N7E421

N1/

N10/N11/E29/CR366/

N11/E29/
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N11/N14/E29/
N12/

N13/

N13/N31/

N15/

N16/

N17/

N2/E29/
N2/E29/CR149/
N27A/

N2A/

N3/

N31/

N34/

N4/

N5/E44/

N57

N6/

N6/CR101/
N6/CR110/
N7/E421/
N7/E421/CR335/
Op der Gare/N16
Penetrante Sud/
Place Bénelux/N4C

Place Francois Joseph Dargent/N7

52

Place MarieAdelaide/

Place Norbert Metz/N31/N4/CR168
Place de France/N5/E44
Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Place de la Gare/N7/E421
Pont Adolphe/

Pont JeasPierre Buchler/N3
Pénétrante Sud/

Pénétrante de Lankélz/
Pénétrante de Lankélz/CR110
Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Arlon/N6/CR106
Route d'Arlon/N6/CR110
Route d'Echternach/N11/E29
Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N13/N31
Route d'Esch/N31

Route d'Esch/N4

Route d'Belbruck/N7/E421
Route d'Ettelbriick/N7/E421
Route de Bastogne/N15
Route de Bettembourg/N31

Route de Bettembourg/Route de Luxemb/N



Route de Diekirch/N7/E421

Route de Longwy/N5/E44

Route de Longwy/Placd-Xennedy/N5/E44
Route de Longwy/Place duakéhé/N5/E44
Route de Luxembourg/N1

Route de Luxembourg/N11/E29

Route de Luxembourg/N16

Route de Luxembourg/N31

Route de Luxembourg/N5/E44

Route de Luxembourg/N6

Route de Luxembourg/N6/CR106

Route de Luxembourg/N7/E421

Route de Luxembourg/Placeréfi@/N7/E421
Route de Mondorf/N13

Route de Mondorf/N16

Route de Remich/N2/E29

Route de Rumelange/N31

Route de Stavelot/N7/E421

Route de Stavelot/N7/E421/CR335
Route de Thionville/N3

Route de Thionville/N3/CR159

Route de Treves/N1

Route de Trévebl1l/CR132

Route de Tréves/N1A

Route de Volmerange/CR184

Route de Wasserbillig/N1
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Route de Wasserbillig/N1/CR134

Route de Wasserbillig/N10/N11/E29/CR36¢
Route de I'Europe/Place Nico Klop/N2/E29
Rue Auguste Laval/N11/E29

Rue Bessemer/

Rue Bourgaard/BlL/CR168

Rue Cents/N1A

Rue Clairefontaine/N17

Rue Enz/N2/E29

Rue Frédéric Guillaume Raiffeisen/CR231
Rue JeamBaptiste Merkels/A4

Rue Principale/N7/E421

Rue Willmar/N31

Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bastogne/N15

Rue de Beggen/N7/E421

Rue de Bettemharg/CR159

Rue de Bonnevoie/

Rue de Bridel/CR181

Rue de Frisange/N13

Rue de Gasperich/

Rue de Gasperich/CR231

Rue de Hesperange/CR231

Rue de Hollerich/A4

Rue de Hollerich/Place Saints Pierre/A4

Rue de Luxembourg/N1
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Rue de Luxembourg/N12

Rue de Lxembourg/N2/E29

Rue de Luxembourg/N3

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/N7/E421

Rue de Luxembourg/Résidence JB&1/N4
Rue de Merl/

Rue de Mondorf/N16

Rue de Muh/Place Frangois Joseph Darger
Rue de Muhlenbach/

Rue de Neudorf/N1A

Rue de Nedorf/N31

Rue de Remich/N2/E29

Rue de Rollingergrund/

Rue de Rollingergrund/CR215

Rue de Rollingergrund/N12

Rue de la Libération/CR184

Rue des Acacias/N4

Rue des Remparts/N10/N11/E29/CR366
Rue des Scillas/

Rue du Bril/CR164

Rue du Canal/N7/E421

Rue du Canal/Place Maiierese/N7/E421
Rue du Laboratoire/

Rue du Moulin/

Val de Hamm/N1B
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7.1.4 LES GRANDS AXESCGYRIRES DE PLUSE®EDO PASSAGES BAINS
PAR AN

Le tableau eflessous représente les grands axes ferroviaires potentiels de plQ©@de passages

de train par arsur le territoire du Granduché de Luxembourg selon la nomenclature de la Société
Nationale de Chemins de Fer Luxembourgeois (SN@Elcartes de bruit stratégiques seront
établies aussi pour les jonctions éventuellesesnérs différents grands axes ferroviaires et pour les
voies pertinentes dans les gares.

LUS10100 et LUS20100 Luxembourg Luxembourg/sortie Bisserbréck
LUS10600 et LUS20600 Luxembourg Bettembourg

LUS10620 et LUS20620 Bettembourg- Eschsur-Alzette

LU30700 et LUS20700 Luxembourg LuxemboureHollerich

7.1.5LES GRANDS AXESCGY¥RIRES DE PLUS@EDO DE PASSAGIESTRAINS
PAR AN

Le tableau eflessous représente les grands axes ferroviaires potentiels de plus de 30'000 passages
de train par arsur le teritoire du Graneduché de Luxembouyg compris ceux de plus de 60'000
passages de trains par s@lon la nomenclature de la Société Nationale de Chemins de Fer
Luxembourgeois (SNCHLgs cartes de bruit stratégiques seront établies aussi pour lesfancti
éventuelles entre ces différents grands axes ferroviaires et pour les voies pertinentes dans les

gares.
LUS10100 et LUS20100 Luxembourg Luxembourg/sortie Bisserbréck
LUS10100 et LUS20100 Luxembourg/sortie Bisserbréekttelbruck
LUS10300 et LUSZWB Luxembourg/sortie Bisserbréeetrange
LUS10301 et LUS20301 Oetrange Wasserbillig

LUS10500 et LUS20500 Luxembourg/HollerichBertrange/Strassen
LUS10500 et LUS20500 Bertrange/StrasserKleinbettingen
LUS10600 et LUS20600 Luxembourg Bettemboug

LUS10601 et LUS20601 Bettembourg Bettembourg/frontiere
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LUS10620 et LUS20620 Bettembourg- Eschsur-Alzette
LUS10620 et LUS20620 Eschsur-Alzette- Belval/Usines
LUS10620 et LUS20620 Belval/Usines Pétange

LUS10700 et LUS20700 Luxembourg Luxemlourg-Hollerich
LUS10701 et LUS20701 Pétange Rodange

LUS10730 et LUS20730 Rodange Rodange/frontiere

7.1.6 LES GRANDS AEROPORTS

L'Aéroport de Luxembourg (ELLX) est le seul grand aéroport potentiel ale saeisective
2002/49/CE du Parlement EuropéedeiConseil du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnemesotr le territoire du Granduché de Luxembourg
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7.2 LES CARTES DE BRORATEQIUE®) BRUIT ROUTIBR [ Q! DD[ h aERWXEMBOWRG 2611
LDEN

' I Agglomeration

gglomeration Roads

W —— B

| “Lden

’r 55-60 dB(A)
I c0-65 dB(A)
65-70 dB(A)
1:4' 70-75 dB(A)

| 75-80 dB(A)
JH s0-85 dB(A)
) 85-90 dB(A
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7.3 LES CARTESBRUIT STRATEQIUES DM, L ¢

LNIGHT

70-75dB
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