
 

I 

JANVIER 2018 





 

I 

PRÉFACE 
Ce plan d'action contre le bruit environnemental a été élaboré dans le cadre de la loi modifiée du 

21 juin 1976 relative à la lutte contre le bruit et du règlement grand-ducal du 2 août 2006 portant 

application de la directive 2002/4фκ/9 ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ. Il dresse la stratégie nationale de prévention et d'assainissement des nuisances 

sonores par rapport aux différentes sources de bruit Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ et sert à coordonner les 

actions des différents acteurs concernés. Pour cela, cette stratégie est en permanence réévaluée et 

reste susceptible de se voir adaptée en cours de route. Ainsi, ce plan d'action constitue un 

document d'orientation qui exprime la volonté du Gouvernement du Grand-duché de Luxembourg 

d'agir en matière ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳ bruit. 
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INTRODUCTION  

1. INTRODUCTION  

1.1 LA PROBLEMATIQUE DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT EN 

EUROPE 

Le bruit peut avoir de sérieuses incidences sur la qualité de vie des personnes directement 

concernées. En effet, le bruit est considéré comme un agent de stress environnemental qui peut 

avoir un impact négatif sur la vie quotidienne à l'école ou au travail, à domicile ou pendant le 

temps de récréation. !ƛƴǎƛΣ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ Řǳ ōǊǳƛǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƭƭŜǊ ŘΩǳƴŜ ǎƛƳǇƭŜ ƎşƴŜ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ 

ŘŜ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƳƳŜƛƭ ǾƻƛǊŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŘŞŎƭŜƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜ 

maladies cardio-vasculaires et au déficit auditif. 

Le terme « bruit dans ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ η est utilisé pour désigner le bruit en provenance de toutes 

les sources de bruit, à l'exception du bruit sur le lieu de travail. Les sources principales du bruit 

dans l'environnement sont le trafic routier, le trafic ferroviaire et le trafic aérien, les industries, les 

travaux de construction et le voisinage. Depuis 1980, l'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) 

ǎΩŜǎǘ ƳƻƴǘǊŞŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇǊŞƻŎŎǳǇŞŜ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ƭƛŞǎ ŀǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

puisque, contrairement à beaucoup d'autres nuisances environnementales, le bruit dans 

l'environnement continue à se développer et génère un nombre croissant de plaintes de la part des 

populations affectées.   

En Europe, le problème du bruit dans l'environnement est important : d'après la Commission 

européenne 65 % des personnes à l'intérieur des agglomérations sont exposés au bruit lié au trafic 

à des niveaux considérés comme gênants et 20% sont exposés à des niveaux de bruits où des 

répercussions sur la santé sont à craindre. La nuit, plus que 30% des citoyens sont exposés à des 

niveaux de bruit à partir desquels des troubles de sommeil peuvent apparaître. Lorsqu'on 

considère toutes les sources de bruit liées au trafic en général, on estime que la moitié des citoyens 

de l'Union européenne vivent dans des zones dont le confort acoustique est déficitaire. Cette 

situation est d'autant plus alarmante que les efforts considérables entrepris dans certains pays lors 

ŘŜǎ нр ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƴΩƻƴǘ Ǉǳ ŜƴƎŜƴŘǊŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ǎǘŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻōƭŝƳŜ Ŝǘ ƴƻƴ ǳƴŜ 

amélioration. 

Le bruit a également d'importantes conséquences économiques. Outre les frais directs du 

traitement des maladies causées par le bruit et les coûts liés à la protection contre le bruit, des 

coûts indirects1 peuvent survenir. Ainsi les pertes de production dues à l'absence au travail ou à la 

                                                           

 

 

1
 Coûts qui ne sont pas supportés par les personnes qui les occasionnent mais par la collectivité 
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baisse de performance du personnel, ou encore la dépréciation de biens immobiliers à cause du 

bruit en sont des exemples. Dans ce sens, la Commission européenne estime que les coûts 

externes de la pollution acoustique en Europe se chiffrent annuellement à environ 40 milliards 

d'euros2. Au niveau du Grand-Duché du Luxembourg, une récente étude du Statec (Regards 29) 

publiée en décembre 2014 montre que 23,6 % des habitants des zones urbaines se plaignent de 

nuisances sonores. 

1.2 LE CONTEXTE JURIDIQUE : LA POLITIQUE COMMUNAUTAIRE EN 

MATIERE DE GESTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT 

1.2.1  LE CONTEXTE EUROPEEN 

Le 7e tǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩ!Ŏǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όt!9ύ Şǘŀōƭƛǘ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ 

ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлнл ζ Bien vivre, dans les limites de notre planète ». Il 

identifie les trois objectifs suivants : 

¶ protéger, conserver et améliorer le capital naturel de l'Union 

¶ transformer l'Union en une économie à faible émissions de carbone, efficace dans 

l'utilisation des ressources, verte et compétitive 

¶ protéger les citoyens de l'Union des pressions et des risques pour la santé et le bien-être 

liés à l'environnement 

Le bruit est ainsi considéré comme une pression pour la santé et le bien-être dans le contexte de 

ce troisième objectif du 7e t!9 Ŝǘ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ǎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ŘƻƴƴŞŜ les moyens légaux et 

règlementaires en vue de diminuer les nuisances sonores. 

Ainsi, la ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9 Řǳ нр Ƨǳƛƴ нллн ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ est l'un des piliers sur lequel repose cette politique. Cette directive vise à établir 

une approche commune entre les différents Etats membres en matière de lutte contre le bruit afin 

d'éviter, de prévenir et de réduire les effets nuisibles du bruit dans l'environnement, y compris la 

ƎşƴŜΦ tƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŎŜǘ ƻōƧŜŎǘƛŦΣ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ ǇǊŞǾƻƛǘ ǘǊƻƛǎ étapes : 

                                                           

 

 

2
 European commission, DG Environment : Environmental Noise Directive 2002/49/EC and CNOSSOS-EU 
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¶ la cartographie stratégique du bruit dans l'environnement réalisée selon des méthodes 

d'évaluation communes, et permettant de déterminer l'exposition de la population au 

bruit dans l'environnement, 

¶ l'information du public en ce qui concerne le bruit dans l'environnement et ses effets, 

¶ les plans d'action de lutte contre le bruit, fondés sur les résultats de la cartographie du 

bruit. 

1.2.2 BASE LEGALE 

La directive 2002/49/CE précitée a été transposée en droit luxembourgeois par la loi du 2 août 

2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 1976 relative à la lutte contre le bruit et par le règlement 

grand-ŘǳŎŀƭ Řǳ н ŀƻǶǘ нллс ǇƻǊǘŀƴǘ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9 ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ 

Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ. Cette loi établit le cadre permettant de déterminer des 

ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎΣ ŘϥŞǘŀōƭƛǊ ŘŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ Ł ǎǳƛǾǊŜ 

ainsi que les procédures Ł ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭϥŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴΦ  

1.2.3 AUTORITE COMPETENTE 

L'autorité compétente Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ 

2002/49/CE est le Ministre ayant l'Environnement dans ses attributions. 

Le Ministre ayant l'Environnement dans ses attributions approuve les cartes de bruit stratégiques 

et les plans ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƛƭ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜ ƭŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ Řƻƴǘ ƭŜ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŀƳŝƴŜ Ł ŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƻǳ Ł 

ŦŀƛǊŜ ŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ōǊǳƛǘΦ [Ω!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ 

chargée, en concertation avec les départements ministériels, les administrations publiques et 

ŀǳǘǊŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎΣ ŘŜ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭŀ ǊŞǾƛǎƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇǳōƭƛŎƛǘŞ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ŘŜ 

ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴΦ Le règlement grand-ducal du 2 août 2006 institue un comité de pilotage 

interministériel qui a pour charge de suivre la mise au point de la cartographie stratégique du bruit 

Ŝǘ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ŜȄŞŎǳǘƛƻƴΣ ǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛŦ ǉǳŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜΦ 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǊŜǘŜƴǳŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǊŜǾƛŜƴǘ aux 

Ministres compétents en la matière spécifique, chacun en ce qui le concerne, et en particulier 

notamment aussi au Ministre du Développement durable et des Infrastructures et au Ministre de 

ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊ Ŝǘ Ł ƭŀ DǊŀƴŘŜ wŞƎƛƻƴ. 
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1.3 LES CARTES DE BRUIT : [ΩEVALUATION SYSTEMATIQUE DU 

.w¦L¢ ! [Ω9/I9[[9 5¦ GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG 

La cartographie stratégique du bruit représente un inventaire de l'ambiance sonore autour des 

sources concernées et sert avant tout à identifier les zones prioritaires de gestion de bruit pour 

lesquelles les premiers plans d'action de lutte contre le bruit devront être élaborés. Les zones 

prioritaires sont évaluées selon le dépassement de valeurs limites ainsi qu'en fonction d'une 

conjugaison de facteurs dont notamment le nombre de personnes affectées ou la présence 

ŘϥƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ όŞŎƻƭŜǎΣ ƘƾǇƛǘŀǳȄΣ ΧύΦ  

9ƴ нллсΣ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ŜȄŜǊŎƛŎŜ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘ ŘŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ cadre de la 

directive 2002/49/CE, l'Administration de l'environnement a fait élaborer des cartes de bruit 

stratégiques pour les grandes infrastructures de transport suivantes :  

¶ les autoroutes A1, A3, A4, A6 et A13, c'est-à-dire tout le réseau autoroutier à l'exception 

de la route du Nord, 

¶ la ligne ferroviaire Luxembourg-Esch-sur-Alzette, 

¶ l'aéroport de Luxembourg. 

Par la suite, lors de la deuxième phase de la directive 2002/49/CE, le champ d'application est élargi 

sur les grands axes routiers avec plus de 3 millions de passages de véhicules par an ; sur les grands 

axes ferroviaires avec plus de 30.000 passages par an et sur les agglomérations de plus de 100.000 

habitants.  

En application de ces critères, l'Administration de l'environnement a alors élaboré un inventaire 

plus complet de cartes de bruit stratégiques des infrastructures de transport majeures du Grand-

duché. Ont ainsi été cartographiées : 

¶ tout le réseau autoroutier ainsi que certaines routes nationales et communales, 

¶ la ligne ferroviaire Luxembourg-Esch/Alzette-Rodange, Luxembourg-Kleinbettingen, 

Luxembourg-Ettelbruck, Luxembourg-Wasserbillig ainsi que Bettembourg-frontière 

française,  

¶ l'aéroport de Luxembourg (mise à jour), 

¶ ƭŜ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ l'agglomération de la Ville de Luxembourg. 

Une liste détaillée de toute l'infrastructure prise en compte se trouve en annexe. Ces cartes de 

bruit ont été établies sur base des données de trafic recueillies au cours de l'année 2011 et 

montrent l'ambiance sonore moyenne sur toute l'année 2011. Par la suite, les cartes de bruit et les 
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plans d'action qui se fondent sur ces dernières seront réexaminés au moins tous les cinq ans afin 

de suivre l'évolution des nuisances sonores. 

Les deux indices de bruit qui sont prescrits au niveau européen par la directive précitée sont 

l'indice Lden et l'indice Lnight. Lden est un indice de bruit moyen représentatif pour une journée 

moyenne de 24 heures, évalué sur une année complète et pour lequel la soirée est pénalisée de 5 

dB(A) et la période de nuit est pénalisée de 10 dB(A). Lnight est un indice de bruit moyen 

représentatif pour une nuit moyenne de 8 heures, évalué sur une année complète. Dans ce 

contexte, les périodes jour, soirée et nuit ont été fixées comme suit : 

 

Période Plage horaire 

Jour 7h00 - 19h00 

Soirée 19h00 - 23h00 

Nuit 23h00 -   7h00 

 

Les cartes de bruit stratégiques relatives aux infrastructures mentionnées sont accessibles au grand 

ǇǳōƭƛŎ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜ ǇƻǊǘŀƛƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ www.emwelt.lu et à travers le guichet 

cartographique de l'environnement emwelt.geoportail.lu. 

1.4 LES PLANS D'ACTION : PREVENIR, REDUIRE, PROTEGER 

1.4.1 OBJECTIFS DES PLANS D'ACTION 

[ŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9 ŘŞŦƛƴƛǘ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƳƳŜ ǎǳƛǘ Υ ζ Plan visant à gérer les 

problèmes de bruit et les effets du bruit, y compris, si nécessaire la réduction du bruit. » 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴΣ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9 ǇǊŞǾƻƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł 

présenter dans les plans sont laissées à la discrétion des autorités compétentes, mais 

doivent notamment répondre aux priorités pouvant résulter : 

¶ du dépassement de toute valeur limite pertinente ou encore ; 

¶ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŎƘƻƛǎƛǎ ǇŀǊ ƭŜǎ 9ǘŀǘǎ ƳŜƳōǊŜǎ Τ 

 

Ŝǘ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŀǳȄ ȊƻƴŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ 

stratégique du bruit. 

Le présent pƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŀƛƴǎƛ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŜȄǇǊƛƳŀƴǘ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ Řǳ 

Gouvernement du Grand-5ǳŎƘŞ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ŘŜ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ǎŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ 

de lutte contre le bruit sans pour autant le lier au niveau juridique.  

http://www.emwelt.lu/
http://emwelt.geoportail.lu/
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1.4.2 PRESCRIPTIONS MINIMALES POUR LES PLANS D'ACTION 

Conformément à l'annexe 3 du règlement grand-ducal du 2 août 2006 précité, les plans d'action 

doivent répondre aux prescriptions minimales suivantes : 

1. présenter une description des grands axes routiers et ferroviaires ou des aéroports 

concernés, 

2. ƛƴŘƛǉǳŜǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜΣ 

3. préciser le contexte juridique, 

4. détailler toute valeur limite utilisée, 

5. présenter une synthèse des résultats de la cartographie du bruit, 

6. évaluer le nombre de personnes exposées au bruit, identifier les problèmes et les 

situations à améliorer, 

7. présenter le compte rendu des consultations publiques organisées, 

8. énumérer les mesures de lutte contre le bruit déjà en vigueur et les projets en gestation, 

9. établir les actions envisagées par les autorités compétentes pour les cinq années à venir, y 

compris les mesures prévues pour préserver les zones calmes, 

10. définir la stratégie à long terme, 

11. établir les informations financières (si disponibles) : budgets, évaluation des rapports 

coût/efficacité ou coût/avantage, 

12. présŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ Řǳ Ǉƭŀƴ 

ŘΩŀŎǘƛƻƴΦ 

Parmi les actions que les autorités compétentes peuvent envisager dans leurs domaines de 

ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ǊŜǎǇŜŎǘƛŦǎ ŦƛƎǳǊŜƴǘ Υ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎΣ ƭΩŀƳŞƴŀgement du territoire, les mesures 

techniques au niveau des sources de bruit, la sélection des sources plus silencieuses, la réduction 

de la transmission des sons, les mesures ou incitations réglementaires ou économiques. 

/ƘŀǉǳŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜǾǊŀƛǘ ŎƻƳǇƻǊter des estimations en termes de diminution du nombre de 

personnes touchées (gêne, perturbation du sommeil ou autre). 
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1.4.3 APPROCHE GENERALE ADOPTEE PAR LE GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG 

[ΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ǎǳƛǾƛŜǎ ǇŀǊ un comité de 

ǇƛƭƻǘŀƎŜ ŎƻƳǇƻǎŞ Řϥǳƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ Řǳ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ǉǳƛ Ŝƴ ŀǎǎǳǊŜ ƭŀ 

présidence et de représentants du Département des transports, du Département de 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭŀ {ŀƴǘŞΣ ŘŜ ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ 

ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tƻƴǘǎ Ŝǘ /ƘŀǳǎǎŞŜǎ Ŝǘ Řǳ {ȅƴŘƛŎŀǘ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭǳȄŜƳōƻǳǊƎŜƻƛǎŜǎΦ 

Le comité de pilotage a mis en place quatre ƎǊƻǳǇŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ 

ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩactions, notamment les groupes de travail « bruit ferroviaire », « bruit 

routier », « bruit aéroport » et « ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŜǎ 

avoisinantes ». [Ŝǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ainsi élaborés sont soumis pour approbation au Conseil de 

GouvernemŜƴǘ ǎǳǊ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ Řǳ aƛƴƛǎǘǊŜ ŀȅŀƴǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǎŜǎ ŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴǎΦ  

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛŦǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǾƛǎŜƴǘ 

prioritairement la réduction des nuisances sonores dans les zones les plus importantes, 

ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳȄ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ Ŝǘ 

autres critères déterminés par le Ministre. 

La prévention et la réduction du bruit devront privilégier autant que possible les solutions et 

mesures à la source. Non seulement ces mesures ont un impact immédiat sur le milieu sonore 

ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜƴǘ ŘƻƴŎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ł ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ 

public, mais, elles ont par ailleurs un rapport coûts/efficacité nettement plus favorables dans la 

plupart des situations.  

!ǳ Ŏŀǎ ƻǴ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ǎΩŀǾŝǊŜ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ Ŧŀœƻƴ Ł 

ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ όŞŎǊŀƴǎ 

antibruit, parements antibruit) doit être envisagée avec le souci de garantir leur intégration 

ƘŀǊƳƻƴƛŜǳǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴŀǘǳǊŜƭ Ŝǘ ƭŀ ǇƘȅǎƛƻƴƻƳƛŜ ǳǊōŀƛƴŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜΦ {Ŝƭƻƴ ƭŀ ƴŀǘǳǊŜ 

Ŝǘ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎΣ ƛƭ ǇŜǳǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛǎƻlation 

ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŦŀœŀŘŜǎ ǎƻƛǘ ƭΩǳƴƛǉǳŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ǳƴŜ ŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ŀŘŞǉǳŀǘŜ Ł ƭϥƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 

ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎΦ [Ωƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŀœŀŘŜΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŎƻƳƳŜ ǳƴƛǉǳŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴΣ 

devra cependant rester le dernier recours. 

1.4.4 PROCEDURE PUBLIQUE 

La loi modifiée du 21 juin 1976 relative à la lutte contre le bruit prescrit la procédure publique 

suivante pour l'élaboration des plans ŘΩŀŎǘƛƻƴ Υ 

Le Ministre ayant l'Environnement dans ses attributions « adresseΣ ŀǳȄ Ŧƛƴǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ƭŜ 

projet ŘŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ł ƭŀ ƻǳ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜόǎύ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜόǎύΦ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ǉǳƛƴȊŜ ƧƻǳǊǎ ǉǳƛ ǎǳƛǾŜƴǘ ƭŀ 

notification, le projet est déposé pendant soixante jours à la maison communale de la ou des 
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commune(s) concernée(s), où le public peut en prendre connaissance. Le dépôt du projet est publié 

ǇŀǊ ǾƻƛŜ ŘΩŀŦŦƛŎƘŜǎ ŀǇǇƻǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ƻǳ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜόǎύ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜόǎύ Ŝǘ ǇƻǊǘŀƴǘ ƛƴǾƛǘŀǘƛƻƴ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ 

connaissance des pièces. En outre, le projet est porté à la connaissance du public par voie de 

publication par extrait dans au moins quatre journaux quotidiens imprimés et publiés au Grand-

Duché ; ƭŜǎ ŦǊŀƛǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ Ł ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ 

Durant la période de dépôt du projet, le Ministre ou la ou les personnes déléguée(s) à cet effet 

tient/tiennent au moins une réunion ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ł ǳƴ ŜƴŘǊƻƛǘ ǉǳΩƛƭ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜΦ 

Dans le délai de publication de soixante jours, les observations relatives au projet doivent être 

adressées par écrit au collège des bourgmestres et échevins de la ou des commune(s) concernée(s), 

ǉǳƛ Ŝƴ ŘƻƴƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŀǳ ŎƻƴǎŜƛƭ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ǇƻǳǊ ŀǾƛǎΦ [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭΩŀǾƛǎ 

Řǳ ŎƻƴǎŜƛƭ ŎƻƳƳǳƴŀƭΣ Ŝǎǘ ǊŜǘƻǳǊƴŞ ŀǳ aƛƴƛǎǘǊŜ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘ ǎƻƛȄŀƴǘŜ ƧƻǳǊǎ ŀǇǊŝǎ ƭΩŜȄǇƛǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞƭŀƛ 

ŘΩŀŦŦƛŎƘŀƎŜ. » 
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2. [Ω!DD[ha;w!¢Lhb 59 [UXEMBOURG 

2.1 LE TERRITOIRE 

La zone urbaine de la Ville de Luxembourg est délimitée selon décision ministérielle par les 

territoires des communes de Bertrange, Hesperange, Luxembourg, Steinsel, Strassen et 

Walferdange. [ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǎǘ ŘŜ мо3.962 personnes pour 

ƭΩannée 2011. 

 

 

Agglomération de Luxembourg 
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2.2 LES SOURCES DE BRUIT 

2.2.1 LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ROUTIER 

Les principaux axes routiers qui se trouvent au moins partiellement sur le territoire de 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ suivants : 

¶ Les autoroutes A1, A3, A4, A6, A7 

¶ Les routes nationales N1, N1A, N2, N3, N34, N4, N5, N52, N57, N6, N7, N11, N12 

Le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ contre le bruit des grands axes routiers de plus de trois millions de passages de 

véhicules par ans renseigne plus en détail ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜΦ 

2.2.2 LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT FERROVIAIRE. 

En application des critères énoncés à l'article 7 de la directive 2002/49/CE, les axes ferroviaires sur 

lesquels sont enregistrés plus de trente mille passages de train par an et qui se trouvent au moins 

ǇŀǊǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΣ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ : 

¶ Section ID 1  « Luxembourg-Ville ς Troisvierges », tronçon Luxemburg-Ville ς  

Ettelbruck  

¶ Section ID 3   « Luxembourg-Ville ς Wasserbillig » 

¶ Section ID 5   « Luxembourg-Ville ς Kleinbettingen » 

¶ Section ID 6   « Luxembourg-Ville ς Bettembourg ς Frontière »  

 

Le plan d'action contre le bruit des grands axes ferroviaires de plus de trente mille passages de 

trains par an renseigƴŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ ŘŞǘŀƛƭ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜΦ 

2.2.3 LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AERIEN 

[ΩǳƴƛǉǳŜ ŀŞǊƻǇƻǊǘ Ł ǾƻŎŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Řǳ Ǉŀȅǎ Ŝǘ ǉǳƛ ǘƻƳōŜ ǎƻǳǎ ƭŜ ŎƘŀƳǇ ŘϥŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

directive 2002/49/CE est l'aéroport de Luxembourg situé à proximité de la Ville de Luxembourg. 

.ƛŜƴ ǉǳΩǳƴŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǎƛǘŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ 

Luxembourg, son exploitation engendre cependant des problèmes de bruit sur une grande partie 

Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ře Luxembourg. Le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ 

Luxembourg ǊŜƴǎŜƛƎƴŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ ŘŞǘŀƛƭ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŜ ǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ 

globale des problèmes de bruit y relatifs. 
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2.3 SYNTHESE DES RESULTATS DE LA CARTOGRAPHIE 

Les cartes de bruit stratégiques (voir annexes) élaborées par l'Administration de l'environnement 

dans le cadre de la directive 2002/49/CE fournissent une vue d'ensemble des nuisances sonores 

ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŜƴƎŜƴŘǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǇŀǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ de Luxembourg dans 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ 

Les cartes de bruit stratégiques de 2011 sont publiques et sont accessibles au grand public à 

ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜ ǇƻǊǘŀƛƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ (www.emwelt.lu) et à travers le guichet cartographique de 

l'environnement (emwelt.geoportail.lu). 

2.3.1 ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES AU BRUIT 

Le terme « cartographie stratégique » indique que les cartes de bruit peuvent être croisées avec les 

estimations de la répartition de la population autour des sources de bruit cartographiées dans le 

but d'établir des statistiques de personnes exposées au bruit. Comme les cartes de bruit de 

ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ǉƻur 2016 ont déjà pu être finalisées, les statistiques y relatives ont 

aussi pu être incluses dans le présent chapitre. Ainsi, les tableaux suivants représentent 

l'estimation du nombre de personnes exposées aux différentes plages de bruit pour les différentes 

sources de bruit, ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ Ŝǎtimation de la surface des zones exposées au bruit issue des 

rapports de la cartographie stratégique du bruit : 

Bruit ferroviaire 

ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSÉES AU BRUIT FERROVIAIRE DANS LΩAGGLOMÉRATION DE 

LUXEMBOURG (2011) 

Lden [dB(A)] Nombre de 
personnes exposées* 

 Lnight Nombre de 
personnes exposées* 

55 < Lden Җ сл 1500  45 < Lnight Җ рл 1700 

60 < Lden Җ ср 1000  50 < Lnight Җ рр 1000 

65 < Lden Җ тл 600  55 < Lnight Җ сл 700 

70 < Lden Җ тр 100  60 < Lnight Җ ср 100 

Lden  җ тр 0  65 < Lnight Җ тл 0 

   Lnight  җ тл 0 

 

* Nombre de personnes exposées arrondi à la centaine la plus proche 

 

http://www.emwelt.lu/
http://emwelt.geoportail.lu/
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ESTIMATION DE LA SURFACE DES ZONES EXPOSÉES AU BRUIT FERROVIAIRE DANS LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG 

(2011) 

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2] 

Lden җ рр 4,75 

Lden җ ср 1,37 

Lden җ тр 0,06 

Bruit routier 

ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES AU BRUIT DE TOUS LES AXES ROUTIERS DANS LΩAGGLOMERATION 

DE LUXEMBOURG (2011) 

Lden Nombre de 
personnes exposées* 

 Lnight [dB(A)] Nombre de 
personnes exposées* 

55 < Lden Җ сл 38500  45 < Lnight Җ рл 41800 

60 < Lden Җ ср 35100  50 < Lnight Җ рр 39000 

65 < Lden Җ тл 18800  55 < Lnight Җ сл 18600 

70 < Lden Җ тр 7600  60 < Lnight Җ ср 8300 

Lden җ тр 100  65 < Lnight Җ тл 100 

   Lnight җ тл 0 

 

* Nombre de personnes exposées arrondi à la centaine la plus proche 

 

ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSÉES AU BRUIT DES GRANDS AXES ROUTIERS DE PLUS DE 3 MILLIONS DE 

PASSAGES PAR AN POUR LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG*  (2011)  

Lden [dB(A)] Nombre de  
personnes exposées* 

 Lnight [dB(A)] Nombre de  
personnes exposées* 

55 < LDEN Җ сл 22600  45 < LNight Җ рл 28400 

60 < LDEN Җ ср 7300  50 < LNight Җ рр 13000 

65 < LDEN Җ тл 11200  55 < LNight Җ сл 11000 

70 < LDEN Җ тр 6000  60 < LNight Җ ср 7600 

LDEN  җ тр 100  65 < LNight Җ тл 100 

   LNight  җ тл 0 

 

* Nombre de personnes exposées arrondi à la centaine la plus proche 
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ESTIMATION DE LA SURFACE DES ZONES EXPOSÉES AU BRUIT ROUTIER DANS LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG 

(2011) 

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2] 

Lden җ рр 63,16 

Lden җ ср 13,12 

Lden җ тр 1,50 

Bruit aéroportuaire 

ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSEES AU BRUIT AEROPORTUAIRE DANS LΩAGGLOMERATION DE 

LUXEMBOURG (2011) 

Lden [dB(A)] Nombre de  
personnes exposées* 

 Lnight [dB(A)] Nombre de  
personnes exposées* 

55 < Lden Җ сл 14800  45 < Lnight Җ рл 15500 

60 < Lden Җ с5 24300  50 < Lnight Җ рр 25300 

65 < Lden Җ тл 2800  55 < Lnight Җ сл 7400 

70 < Lden Җ тр 200  60 < Lnight Җ ср 1200 

Lden җ тр 0  65 < Lnighǘ Җ тл 0 

   Lnight җ тл 0 

 

* Nombre de personnes exposées arrondi à la centaine la plus proche 

 

ESTIMATION DU NOMBRE DE PERSONNES EXPOSÉES AU BRUIT AÉROPORTUAIRE DANS LΩAGGLOMÉRATION DE 

LUXEMBOURG (2016) 

Lden [dB(A)] Nombre de  
personnes 
exposées* 

 Lnight [dB(A)] Nombre de  
personnes 
exposées* 

55 < Lden Җ сл 27300  45 < Lnight Җ рл 28800 

60 < Lden Җ ср 30500  50 < Lnight Җ рр 39400 

65 < Lden Җ тл 2000  55 < Lnight Җ сл 4900 

70 < Lden Җ тр 200  60 < Lnight Җ ср 500 

Lden җ тр 0  65 < Lnighǘ Җ тл 0 

   Lnight җ тл 0 

 

* Nombre de personnes exposées arrondi à la centaine la plus proche. 
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ESTIMATION DE LA SURFACE DES ZONES EXPOSÉES AU BRUIT AÉROPORTUAIRE DANS LΩAGGLOMÉRATION DE 

LUXEMBOURG (2011) 

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2] 

Lden җ рр 23,67 

Lden җ ср 3,83 

Lden җ тр 0,25 

 

ESTIMATION DE LA SURFACE DES ZONES EXPOSÉES AU BRUIT AÉROPORTUAIRE DANS LΩAGGLOMÉRATION DE 

LUXEMBOURG (2016) 

Lden [dB(A)] Surface exposée [km2] 

Lden җ рр 25,85 

Lden җ ср 3,32 

Lden җ тр 0,17 

 

Des tableaux comparant la situation de 2011 et 2016 figurent dans le « Plan d'action contre le bruit 

de l'aéroport de Luxembourg ».   
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3. LA PRÉVENTION DU BRUIT DANS 

[Ω!DD[ha;w!¢Lhb 59 [UXEMBOURG 

3.1 INTRODUCTION 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘΩǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜΣ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ǎŜ Řƻƛǘ 

ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀŎŎŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇǊŞǾŜƴǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Ŝƴ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ ƭŜǎ ǇǊŞǊƻƎŀǘƛǾŜǎ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ 

au niveau de la prise de décision politique, du cadre juridique, de la planification et la mise en 

ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŘŜ ƭϥŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŘŜ ƭϥǳǊōŀƴƛǎƳŜΣ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ 5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ŎƻƴŎǊŝǘŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘϥŀƴǘƛŎƛǇŜǊ les dépassements de valeurs limites 

ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜǎ Ŝǘ ŘϥƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǇƻǳǊ ǘƻǳǘ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǊƻƧŜǘ 

ǎǳǊ ōŀǎŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘϥƛƳǇŀŎǘ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ƭŞƎŀƭ ǇǊƻǇƛŎŜ Ł ŎŜǘǘŜ 

démarche. 

3.2 L'EVOLUTION DU CONTEXTE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE 

Suite à l'entrée en vigueur de la loi du 13 mars 2007 remplacé depuis par la loi du 29 mai 2009 

concernant l'évaluation des incidences sur l'environnement humain et naturel de certains projets 

routiers, ferroviaires et aéroportuaires, la construction d'infrastructures de transport ne tombe plus 

sous le champ d'application de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés. 

{ƻǳǎ ƭΩŀƴŎƛŜƴ ǊŞƎƛƳŜ ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŎƭŀǎǎŞǎΣ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩexploitation, 

ŘŞƭƛǾǊŞŜǎ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŘΩŀǊǊşǘŞǎ ƳƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭǎΣ ƛƳǇƻǎŀƛŜƴǘ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳ 

bruit pour les infrastructures de transports concernées. La détermination de ces valeurs limite 

ǎΩƛƴǎǇƛǊŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ Ŝƴ !ƭƭŜƳŀgne (« 16. BimSchV : 

Verkehrslärmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung zur Durchführung des Bundes-

Immissionschutzgesetzes vom 12. Juni 1990 »). Ces valeurs limites étaient exprimées selon l'indice 

LAeq établi sur la période de jour (6h00-22h00) et de nuit (22h00-6h00), distinct des nouveaux 

indices harmonisés Lden et Lnight de la directive 2002/49/CE. Le tableau de la page suivante reprend 

les valeurs communément retenues en application de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux 

établissements classés. 

5ŀƴǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ о ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ Řǳ нф Ƴŀƛ нллф ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et aéroportuaires, il est précisé que les 

ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎǳǊ ōŀǎŜ ŘŜǎǉǳŜƭǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 

ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ǎƻƴǘ Ł ǊŞƎƭŜǊ ǇŀǊ ǳƴ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ ƎǊŀƴŘ-ducal lequel a été publié 

ƭŜ нн ƧŀƴǾƛŜǊ нлмлΦ 5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘΣ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜǎ 

incidences acƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǎǘ ŦŀƛǘŜ Ŝǘ ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

des valeurs limites de la « 16. BimSCHV » ci-dessous.        
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Tag (LAeq,Tag) Nacht (LAeq,Nacht) 

An Krankenhäusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 

57 dB(A) 47 dB(A) 

In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 

59 dB(A) 49 dB(A) 

In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 

64 dB(A) 54 dB(A) 

 

Tableau des valeurs limites selon la « 16. BimSchV » 

3.3 LA STRATEGIE DE PROTECTION A LONG TERME 

3.3.1 LES OBJECTIFS DE PROTECTION 

Parmi les objectifs de protection à prescrire dans le cadre des procédures de 

ŘŞǘŜǊƳƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ de transport décrites ci-

ŘŜǎǎǳǎΣ ƛƭ ȅ ƭƛŜǳ ŘŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Řǳ ƳƛƭƛŜǳ ŀƳōƛŀƴǘ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Ŝǘ 

ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎΦ [Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ 

protection à l'extérieur des bâtiments devront garantir une qualité acoustique à l'extérieur 

adaptée au type de zones à caractère résidentiel, alors que les objectifs de protection à 

l'intérieur des bâtiments devront assurer une bonne qualité de vie dans les pièces de 

séjour et dans les chambres à coucher.  

Les objectifs de protection mis en avant par la suite permettent de prévenir la gêne ou des risques 

liés à la santé des personnes exposées. Ces objectifs devront servir de référence dans la 

planification de projets susceptibles de causer des incidences environnementales relatives au bruit. 

3.3.2 LA twh¢9/¢Lhb ! [Ω9·¢9wIEUR DES BATIMENTS RESIDENTIELS 

De manière générale, la prévention des problèmes de bruit devra privilégier les solutions qui ont 

un impact immédiat sur le milieu sonore extérieur et qui contribuent donc directement à une 

ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΦ  

Les objectifs de protection à l'extérieur des bâtiments résidentiels de la 16. BimSchV allemande, 

tels qu'ils sont appliqués au Luxembourg (voir tableau ci-dessus), restent valables. Pourtant, vu que 

la directive 2002/49/CE introduit de nouveaux indices de bruit obligatoires et harmonisés pour la 

cartographie stratégique, les objectifs pour les niveaux de bruit à l'extérieur devront le cas échéant 

être adaptés aux nouveaux indices européens. Entre-temps, pour les autorisations existantes, les 

nouveaux projets et pour les projets en cours, l'application de la 16. BImSchV est maintenue.  



 

17 

LA PRÉVENTION DU BRUIT DANS LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG  

3.3.3 LA twh¢9/¢Lhb ! [ΩLb¢9wIEUR DES BATIMENTS RESIDENTIELS 

tƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎΣ ƛƭ ǎŜ ǇŜǳǘ ǉǳϥƛƭ ƴŜ ǎƻƛǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ 

ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴts résidentiels, alors que pour ƭŀ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

transports publics, la proximité des quartiers résidentiels est souhaitée. Dans des cas, dûment 

ƧǳǎǘƛŦƛŞǎΣ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊƛǊ Ł ƭΩƛƴǎƻƴƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜ ŘŜǎ ƭƻŎŀǳȄ ŎƻƴŎernés, 

soit en complément de protections du type « obstacles à la propagation du bruit », soit en 

remplacement total de ceux-ci. Il est de même des modifications substantielles d'infrastructures de 

transport existantes lorsqu'une détérioration de la situation acoustique se présente. 

Pour des raisons de salubrité, l'isolation acoustique doit impérativement être accompagnée d'un 

système de ventilation contrôlée.  

L'approche doit néanmoins être celle de ne pas abandonner la protection des espaces extérieurs. 

3.4 LA PREVENTION DE NOUVEAUX PROBLEMES DE BRUIT PAR 

UNE PLANIFICATION JUDICIEUSE 

Un aménagement judicieux du territoire, tenant compte de la problématique du bruit, devra 

permettre par le futur de préserver les zones calmes3, de limiter la construction de logements et 

ŀǳǘǊŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ōǊǳȅŀƴǘŜǎ Ŝǘ ŘΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ 

ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ǳǊōŀƴƛǎǘƛǉǳŜǎ Ł ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ŘΩǳƴ ǎƛǘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΦ [Ŝǎ ŎŀǊǘŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ 

ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴstances concernées (ministères, communes, 

ǇǊƻƳƻǘŜǳǊǎύ ǎǳǊ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ƻǴ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 

ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘΣ ǊƛǎǉǳŜƴǘ ŘΩŜƴǘǊŜǊ Ŝƴ ŎƻƴŦƭƛǘΦ [ΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ȊƻƴŜs devront alors tenir compte des nuisances sonores constatées. 

[Ŝ ǇǊŞǎŜƴǘ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ƭŞƎŀǳȄ Ŝǘ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ƭŀ Ŧŀœƻƴ ŎƻƳƳŜƴǘ ƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŜƳǇƭƻȅŞǎ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘŜ 

nouveaux problèmes liés au bruit. Ceci est particulièrement important pour les développements 

urbanistiques dans des zones où une exposition au bruit notable est connue.  

[ƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŀǳ ǎǳƧŜǘ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƻƴt 

mis en avant que la mise en ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ǇǊŞǎŜƴǘŜ 

                                                           

 

 

3
 ½ƻƴŜ ŘΩǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŞƭƛƳƛǘŞŜ ǇŀǊ ƭŜ aƛƴƛǎǘǊŜ ǉǳƛΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄǇƻǎŞŜ Ł ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ [den ou 
ŘΩǳƴ ŀǳǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞΣ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛne valeur déterminée, quelle que soit la 
ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜΣ ƻǳ ȊƻƴŜ Ŝƴ ǊŀǎŜ ŘŜ ŎŀƳǇŀƎƴŜΣ ŘŞƭƛƳƛǘŞŜ ǇŀǊ ƭŜ aƛƴƛǎǘǊŜΣ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄǇƻǎŞŜ ŀǳ 
ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŀǳ ōǊǳƛǘ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭ ƻǳ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ŘŞǘŜƴǘŜΦ 
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ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŎƻƳƳŜƴǘ ƭŜǎ 

communes peuvent prévenir la création de nouveaux problèmes concrètement.  

Au-delà des explications décrites ici, le chapitre 6.1 « Mesures préventives » présente deux 

mesures concrètes qui sont prévues à court terme afin de progresser dans cette thématique. 

/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎŜ ǾŜǳǘ ƴŜ Ǉŀǎ ŦŀƛǊŜ ǇǊŞƧǳŘƛŎŜ Ł ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΦ Lƭ ǎΩŜƴ 

ǎǳƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ƴŜ ǇǊŞǾƻƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǉǳƛ 

ǎΩƛƳǇƻǎŜƴǘ ŀǳȄ ŎƻƳƳǳƴŜǎ Ƴŀƛǎ ƳƛǎŜƴǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ Ł ƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ Ł ƭŜǎ 

sensibiliser par rapport à la thématique et à mettre en avant des recommandations afin de les 

guider dans leurs démarches.  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ŎŜŎƛ ŘŞǇŀǎǎŜ ŀǳǎǎƛ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ƳŜǎǳǊŜ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ Ǉƭŀƴ 

ŘΩŀŎǘƛƻƴΣ Ŝƴ ŎŜ ǎŜƴǎ ǉǳΩƛƭ ǊŜƧƻƛƴǘ ǳƴŜ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǇǊŞǾŜƴǘƛƻn de problèmes 

ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭΦ 

3.4.1  LA PREVENTION AU NIV9!¦ 59 [Ω!a9b!D9a9b¢ DU TERRITOIRE 

[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƻǳǘƛƭǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭ 

sont les plans directeurs sectoriels. 

Les plans sectoriels 

5ŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ Řǳ ƭƻƎŜƳŜƴǘΣ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ 

ǇŀȅǎŀƎŜǎΣ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊǎ ǎŜŎǘƻǊƛŜƭǎ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎ ƻƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ŘƛǊŜŎǘ ǎǳǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Ŝǘ ƭΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƻƭ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭe et constitueront par conséquent des 

instruments qui permettront de cadrer le développement spatial à moyen et long terme. Ce niveau 

de planification relève essentiellement de la compétence du Gouvernement et du Ministre ayant 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ dans ses compétences. 

Les plans sectoriels pré-mentionnés (quatre projets de règlement grand-ducal déclarant 

ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜǎ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ǎŜŎǘƻǊƛŜƭǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ǇŀȅǎŀƎŜǎ Ŝǘ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎύ 

ǎƻƴǘ ŜƴǘǊŞǎ Ŝƴ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘΩŀŘƻǇǘƛƻƴ Ŧƛƴ Ƨǳƛƴ нлм4, cependant, le 28 novembre 2014, le 

Gouvernement a décidé de les retirer de la phase procédurale. Diverses insécurités juridiques en 

ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ ƭƻƛ Řǳ ол ƧǳƛƭƭŜǘ нлмо ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǎƻǳƭŜǾŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ 

/ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ9ǘŀǘ ƻƴǘ ǊŜƴŘǳ ŎŜǘǘŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ƛƴŞǾƛǘŀōƭŜΦ {ǳǊ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƻƛ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ ŘŜ ǊŜŦŀƛǊŜ ŜƴǘǊŜǊ Ŝƴ 

procédure des projets de plans sectoriels adaptés. 
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3.4.2 LA PREVENTION AU NIV9!¦ 59 [Ω!a9b!D9a9bT COMMUNAL 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭΣ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŀƴŎǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ loi modifiée du 19 

ƧǳƛƭƭŜǘ нллп ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ et le règlement 

grand-ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d'ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘΩǳƴŜ 

commune. 

[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭ 

[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭ ǇŜǊƳŜǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŘŜ ŎŀŘǊŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǎǇŀǘƛŀƭ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 

ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŎƻƳƳǳƴŀƭΦ /ΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ Řǳ 

plŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜ 

ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ Řǳ ōǊǳƛǘΦ [ΩŀǊǘƛŎƭŜ 35 du règlement du 8 mars 2017 introduit la notion de la « 

zone de bruit ». Selon la définition une zone de bruit comprend toutes les parties du territoire 

communal affectées par des nuisances phoniques importantes résultant du trafic aérien, routier ou 

ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎΦ /Ŝǘ ŀǊǘƛŎƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ƳǳƴƛŜǎ 

de servitudes spéciales pour tŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘΦ 

Les zones de bruit constituent ainsi un moyen de planification flexible qui permet de diversifier les 

approches en fonction des nuisances acoustiques présentes dans le quartier en question. En cas de 

besoin, plusieurs zones de bruit peuvent être définies sur le territoire de la commune, ce qui 

ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ƭΩŞǘŜƴŘǳŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ Řŀƴǎ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎΣ ŘƻƛǾŜƴǘ 

ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊΦ 9ƴǎǳƛǘŜΣ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ŦƛȄŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ écrite par simple 

renvoi à cette zone de bruit concernée :  

¶ 9ƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ Ǉƭǳǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ƛƭ ŜȄƛǎǘŜ ǳƴŜ 

ƳǳƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ Ŝǘ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩƻǳǘƛƭ ŦƭŜȄƛōƭŜ 

qui permet de faire le lien entre la situation acoustique de la zone en question et les 

ƳŜǎǳǊŜǎ Ŝǘ ǎŜǊǾƛǘǳŘŜǎ Ł ǇǊŞǾƻƛǊ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŀŘŞǉǳŀǘ ǇƻǳǊ ŎŜ 

nouveau quartier. 

¶ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ƻǳ ƳƛȄǘŜǎ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ŝǘ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ƴǳisances 

ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΣ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǊŜǎǘŜ ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ǇǊŞŎƻƴƛǎŞ ŀƭƻǊǎ 

ǉǳŜ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ȅ ǎƻƴǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘǎΦ /Ŝǎ ȊƻƴŜǎ bénéficient en 

ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩǳƴ ζ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ η Ł ŘŜǎ Ŧƛƴǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭƻgements. Toutefois, 

ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ ƴŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ζ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ηΣ ǉǳƛ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŀ loi modifiée du 

мф ƧǳƛƭƭŜǘ нллп ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ, découle 

Ŝƴ ǊŝƎƭŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ όt!t) dûment approuvé. A ce 

ƴƛǾŜŀǳΣ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴǎ ǊŜǎǘŜ ǎƻǳǾŜƴǘ 

ƭΩǳƴƛǉǳŜ ƳƻȅŜƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊǎΦ  
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[ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎŜǊŀ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ Ł travers le 

règlement des bâtisses, les autorisations de construction ou par les PAP. Dès lors les acteurs du 

logement et, en définitive, les habitants, propriétaires ou locataires potentiels feront leur choix en 

connaissance de cause.  

[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜnt particulier  

¦ƴ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀƴŎǊŀƎŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŀƴǘƛōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ 

ŘŜǾǊŀ Řŝǎ ƭƻǊǎ şǘǊŜ ƭŜ t!tΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŎΩŜǎǘ Ł ŎŜ ƴƛǾŜŀǳ ǉǳŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǳǊōŀƴƛǎǘƛǉǳŜǎ et 

architecturales ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƧǳŘƛŎƛeuse. Celles-ci devront permettre 

de mettre en place une protection antibruit efficace et durable, notamment moyennant un 

agencement adéquat des immeubles ou la construction de barrières à la propagation du bruit.  

Le règlement des Bâtisses, des Voies publiques et des Sites communaux 

Un troisième niveau permettant de fixer des mesures de protection contre le bruit au niveau 

communal est le règlement des bâtisses qui traite, entre autres, de questions de salubrité et par 

conséquent ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴts contre le bruit Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ. Le règlement des 

bâtisses constitue ainsi un ƳƻȅŜƴ ŘΩŀƴŎǊŀƎŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ de fixer entre-autres le degré d'isolation 

ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜΦ !ǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴŜ ƳşƳŜ ŎƻƳƳǳƴŜΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǾŀǊƛŜǊ 

ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ǳǊōŀƴƛǎŞŜ Ł ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ȅ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ŝǘ ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ 

de bruit peut servir afin de différentier les approches pour les cas de figure qui peuvent se 

ǇǊŞǎŜƴǘŜǊΦ ! ǘƛǘǊŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƭŜ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊ Ŝǘ Ł ƭŀ Grande Région a publié en 2013 

un règlement type sur les Bâtisses, les Voies publiques et les Sites. Ce document contient des 

ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘŜȄǘŜ ŀǳ ǎǳƧŜǘ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǉǳƛ ƻƴǘ ŞǘŞ ŞƭŀōƻǊŞǎ Ŝƴ 

ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩenvironnement Ŝǘ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

éventuelles modifications des textes communaux en vigueur. 
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4. L'ASSAINISSEMENT DE PROBLÈMES DE 

BRUIT EXISTANTS 

4.1 INTRODUCTION 

Conformément à l'article 9 du règlement grand-ducal du 2 août 2006 précité, « les mesures prises 

ǇŀǊ ŎŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ŀǳȄ ȊƻƴŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ 

ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Řǳ ōǊǳƛǘΦ 9ƭƭŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘΩǳƴ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǘŜ 

ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ŀǊǊşǘŞŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞǎ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ. ». 

La cartographie du bruit a permis de dresser une vue d'ensemble de l'ambiance sonore du 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ŘŞŎƭƛƴŞŜ ǇŀǊ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ. Ainsi les cartes de bruit 

réǾŝƭŜƴǘ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŜȄǇƻǎŞŜǎ ŀǳ ōǊǳƛǘΦ 5ŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƻƴǘ ǇƻǳǊ 

ƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƳŀƛǊŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ ŜȄǇƻǎŞǎ Ł ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ 

ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƎşƴŀƴǘǎΣ ǾƻƛǊŜ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ Ł ƭŀ ǎŀƴǘŞΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ Ŝǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ŘŜǎ 

ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ 

ŎǊƛǘŝǊŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ǇǊŀƎƳŀǘƛǉǳŜǎΣ ǎŀŎƘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ƴŜ 

pourront être assainies simultanément. 

Une première étape dans la définition des priorités pour le plan d'action est la détermination de 

valeurs limites dont un dépassement engendre des actions et mesures concrètes de lutte contre le 

ōǊǳƛǘΣ ǘŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ǇǊŞǾǳŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9Φ 5Ωŀǳtres critères, relatifs au nombre de 

personnes touchées et la présence de bâtiments sensibles, seront considérés de manière 

complémentaire pour permettre de gérer au mieux les moyens disponibles pour la lutte contre le 

bruit dans l'environnement. 

4.2 LA STRATEGIE A LONG TERME POUR L'ASSAINISSEMENT 

4.2.1 LES VALEURS LIMITES 

{Ŝƭƻƴ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ нллнκпфκ/9Σ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴǘŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ Ǉŀȅǎ ƳŜƳōǊŜǎ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 

Eeuropéenne déterminent eux-mêmes les valeurs limites et les actions et mesures concrètes de 

lutte coƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǉǳƛ ŘŞŎƻǳƭŜƴǘ ŘΩǳƴ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎΦ /ŜǘǘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ 

ƭŀƛǎǎŞŜ Ł ƭŀ ŘƛǎŎǊŞǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉŀȅǎ Ŝǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƎŞǊŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŜǳǊƻǇŞŜƴΦ 

Les valeurs limites retenues pour le Grand-5ŘǳŎƘŞ Řǳ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ǎΩƛƴǎǇƛǊŜƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ 

l'approche allemande. D'un côté, les valeurs limites tiennent compte des répercussions du bruit sur 

la santé, en l'occurrence des recommandations de l'Organisation Mondiale de la Santé, et reflètent 



 

22 

L'ASSAINISSEMENT DE PROBLÈMES DE BRUIT EXISTANTS  

en même temps le souci d'appliquer une approche pragmatique de lutte contre le bruit dans le 

contexte des contraintes socio-économiques existantes. 

Les valeurs limites retenues pour le Luxembourg sont les suivantes. 

1. Le dépassement de ces valeurs limites représente une priorité pour les plans d'action 

visant à gérer et à réduire les problèmes de bruit. 

¶ [ŘŜƴ җ тл Ř.ό!ύ  Ŝǘ 

¶ [ƴƛƎƘǘ җ сл Ř.ό!ύ 

2. A plus long terme, les plans d'action viseront également à gérer et à réduire les problèmes 

de bruit définis par un dépassement de ces valeurs limites. 

¶ [ŘŜƴ җ ср Ř.ό!ύ  Ŝǘ 

¶ [ƴƛƎƘǘ җ рр Ř.ό!ύ 

/Ŝǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ǉǳΩŁ ƭϥƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ƘŀōƛǘŞŜǎΦ 9ƭƭŜǎ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜƴǘ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ 

de bruit, évalués à l'extérieur des logements, définis par les cartographies de bruit stratégiques 

ŞǘŀōƭƛŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ǘŜȄǘŜǎ ǇǊŞŎƛǘŞǎΦ [ΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ Ŝǎǘ ǎpécifique aux 

cartographies de bruit stratégiques pour chaque type d'infrastructure de transport et non à des 

cartographies de bruit cumulatives, regroupant plusieurs sources de bruit différentes.  

Lors de l'enquête publique ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ, l'une des remarques récurrentes était que les cartes 

de bruit ne représentent qu'un type de bruit à la fois. En effet, les cartes de bruit stratégiques 

élaborées dans le contexte de la directive 2002/49/CE sont spécifiques à la source de bruit 

analysée et il n'est pas prévu de modéliser une exposition globale au bruit environnemental toutes 

sources confondues (bruit aviation, bruit routier et bruit ferroviaire). Il faut savoir qu'il existe un 

certain nombre de problèmes, aussi bien conceptuels que techniques, qui surgissent lorsque les 

cartes de bruit sont combinées et pour lesquels une approche harmonisée au niveau européen doit 

encore être déterminée. 

Ceci dit, il se peut pourtant dans certains cas, que des synergies peuvent se présenter lors de 

projets d'infrastructure si l'on considère toutes les sources de bruit présentes. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ 

ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ Ŏŀǎ ǎƛ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǇǊŞǾǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭ 

devraient être adaptées en fonction de ces sources de bruit multiples ou non. Ceci dépendra 

notamment du cadre légal applicable au projet, de la pertinence des adaptations nécessaires par 

rapport aux gains potentiels, de la faisabilité technique et des coûts additionnels prévisibles.  
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4.2.2 L'UNITE COMPARATIVE D'EXPOSITION AU BRUIT (UCEDEN) 

Les zones exposées aux niveaux de bruit les plus élevés, sont identifiés grâce aux dépassements 

des valeurs limites et doivent être traités de manière prioritaire, sachant que les niveaux 

ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ƻƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ŘƛǊŜŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜΣ ǾƻƛǊŜ ƭa santé des habitants.   

Parmi les zones fortement exposées au bruit, certains sites sont Ǉƭǳǎ ǳǊƎŜƴǘǎ Ł ǘǊŀƛǘŜǊ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎΣ 

soit en raison du niveau de bruit proprement dit, soit en raison d'autres facteurs tels que le 

ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ƻǳ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ 

que le nombre de personnes exposées influence également le choix du type de mesures de 

ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŎŜŎƛ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŀǇǇƻǊǘ ŎƻǶǘ κ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ 

mesures Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ 

En conséquence, les zones prioritaires de gestion de bruit sont ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 

ŎƻƴƧǳƎŀƛǎƻƴ ŘŜ ŦŀŎǘŜǳǊǎ Řƻƴǘ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘΣ ƭŜ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ 

ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀstructures sensibles.  

!Ŧƛƴ ŘΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ŎŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ priorisation de manière objective et systématique, un nouvel 

indice est introduit et transposé aux cartes de bruit stratégiques. Cet indice, appelé Unité 

Comparative d'Exposition au bruit (UCEden), permet de comparer les sites concernés entre eux et 

servira d'outil à la décision. L'UCEden est un indice basé sur l'indice de bruit Lden et est évalué sur 

base de la cartographie stratégique du bruit. L'indice UCEden est défini de manière précise en 

annexe Ł ŎŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘΦ [ϥŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ¦/9den est menée de 

façon indépendante pour le réseau routier et le réseau ferroviaire.  

Dès lors, ces éléments permettent de comparer les différents sites concernés entre eux et servent 

d'outils à la décision, afin de déterminer les problèmes et situations à améliorer.  

Mis à part le niveau de bruit proprement dit et le nombre de personnes exposées, d'autres critères 

peuvent encore être considérés de manière complémentaire lorsqu'il s'agit de déterminer les 

priorités pour l'assainissement de zones, à savoir la présence de bâtiments sensibles, les 

contraintes techniques, l'envergure des travaux, des coûts d'investissement et l'opportunité 

ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ƻu en planification. 

Pour les zones prioritaires de gestion de bruit identifiées, les Ministres compétents mettent en 

ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŀǎǎŀƛƴƛǊ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎΣ ŎƘŀŎǳƴ Ŝƴ ŎŜ ǉǳƛ ƭŜ 

concerne.  

En vue de l'assainissement des zones de gestion de bruit complexes, il est indispensable de réaliser 

une étude acoustique approfondie dans le but d'assurer que les objectifs de protection soient 

ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘŞǎ Ŝǘ ŀŦƛƴ ŘϥƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ le bruit 

ayant des rapports coût / bénéfice et coût / efficacité optimaux. Ces études doivent prévoir la 

vérification expérimentale des objectifs de protection définis pour le projet en question, ce qui 

permettra en outre de documenter les améliorations ainsi réalisées. Dans des cas exceptionnels, 
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ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳ Ŏŀǎ ƻǴ ƛƭ ǎΩŀǾŞǊŀƛǘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ł ƭϥŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ƻǳ 

pour d'autres raisons bien fondées et dûment motivées, il est possible de respecter les objectifs de 

protection à l'intérieur des bâtiments résidentiels et d'approcher les objectifs de protection à 

l'extérieur des bâtiments résidentiels dans la mesure de ce qui est économiquement justifiable. 

4.2.3 IDENTIFICATION DES PROBLEMES ET SITUATIONS A AMELIORER 

Les cartes stratégiques permettent de déterminer l'exposition au bruit de chaque site concerné. 

Alors que les cartes de bruit donnent un aperçu visuel de l'ambiance sonore, les informations 

concernant la répartition des populations permettent par la suite de déterminer le nombre de 

personnes les plus exposées par rapport aux valeurs limites. Le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ analyse en détail le bruit de tous les axes 

ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ, alors que le pƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ 

axes routiers de plus de trois millions de passages de véhicules par an en revanche traite les 

problèmes de bruit des ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ. Le plan 

d'action contre le bruit des grands axes ferroviaires de plus de trente mille passages de trains par an 

concerne le réseau ferroviaire ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 

de Luxembourg Ŝǘ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǘǊŀƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ǘhématique de la gestion 

Řǳ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ.  

Les deux tableaux suivants présentent une synthèse des nombres de personnes exposées par site 

Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΣ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜ ǎǳǊ ōŀǎŜ ŘŜ ƭŀ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ Řǳ ōǊǳƛǘ 

ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ όнлммύ: 
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TABLEAU BASÉ SUR LES ESTIMATIONS DE POPULATION DE LA CARTOGRAPHIE STRATÉGIQUE DU BRUIT DE TOUS LES 

AXES ROUTIERS LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG DE 2011, DÉCRIVANT L'EXPOSITION LDEN DES SITES CONCERNÉS 

Commune Site 

Nombre de personnes - LDEN 

total 
55-60 
dB(A) 

60-65 
dB(A) 

65-70 
dB(A) 

>70 
dB(A) 

Luxembourg Gare centrale 2823 714 843 887 379 

Luxembourg Bld Gr. D. Charlotte - Bld Foire 2710 985 789 798 138 

Luxembourg 
Rue de Hollerich - Bld Charles Marx. - 

Bld de la Pétrusse 
2710 1466 948 244 52 

Luxembourg 
Belair - Avenue du X Septembre - 

Route de Longwy 
1762 981 468 313 0 

Luxembourg Eich - Rue d'Eich - Rue du Mühlenbach 633 209 183 110 131 

Luxembourg 
Dommeldange - Rue d'Eich - Route 

d'Echternach 
1089 509 354 148 78 

Luxembourg Merl - Route de Longwy - Rue de Merl 1194 621 305 229 39 

Strassen Strassen - Route d'Arlon - A6 1136 514 393 168 61 

Luxembourg 

Weimershaff - Neudorf - Avenue John 

F. Kennedy -Rue de Neudorf - Rue du 

Kiem 

1762 729 917 116 0 

Luxembourg 
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

du Laboratoire - Bld d'Avranches 
790 363 287 85 55 

Hesperange 
Howald - Hesperange - Route de 

Thionville 
760 343 190 164 63 

Luxembourg Beggen - N7 689 217 193 239 40 

Luxembourg 
Limpertsberg - Glacis - Avenue Victor 

Hugo - Allée Scheffer 
953 315 428 210 0 

Walferdange Bereldange - N7 - Rue de Bridel 645 271 204 168 2 

Luxembourg 
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

Auguste Charles - Rue Pierre Krier 
1289 829 358 100 2 

Luxembourg Bld Royal - Cote d'Eich 430 113 170 112 35 

Luxembourg Limpertsberg - Avenue de la Faiencerie 1001 471 424 105 1 

Luxembourg 
Rollingergrund - Belair - Rue du 

Rollingergrund - Route D'Arlon 
744 402 202 134 6 

Hesperange Hesperange - Rue de Gasperich 783 407 249 127 0 

Luxembourg 
Bld Royal - Bld Franklin Roosevelt - Rue 

Notre Dame 
326 32 188 75 31 

 

 



 

26 

L'ASSAINISSEMENT DE PROBLÈMES DE BRUIT EXISTANTS  

TABLEAU BASÉ SUR LES ESTIMATIONS DE POPULATION DE LA STRATÉGIQUE DU BRUIT DE TOUS LES AXES ROUTIERS 

LΩAGGLOMÉRATION DE LUXEMBOURG DE 2011, DÉCRIVANT L'EXPOSITION LNIGHT DES SITES CONCERNÉS 

Commune Site Nombre de personnes, Lnight 

 
total 

50-55 
dB(A) 

55-60 
dB(A) 

60-65 
dB(A) 

65-70 
dB(A) 

>70 
dB(A) 

Luxembourg  Gare centrale 2186 908 789 483 6 0 

Luxembourg  Bld Gr. D. Charlotte - Bld Foire 1861 799 898 164 0 0 

Luxembourg  
Rue de Hollerich - Bld Charles Marx. - 

Bld de la Pétrusse 
1331 1017 246 68 0 0 

Luxembourg  
Belair - Avenue du X Septembre - 

Route de Longwy 
836 476 351 9 0 0 

Luxembourg  
Eich - Rue d'Eich - Rue du 

Mühlenbach 
442 194 200 47 1 0 

Luxembourg  
Dommeldange - Rue d'Eich - Route 

d'Echternach 
572 356 120 96 0 0 

Luxembourg  
Merl - Route de Longwy - Rue de 

Merl 
837 537 239 61 0 0 

Strassen  Strassen - Route d'Arlon - A6 845 550 208 87 0 0 

Luxembourg  

Weimershaff - Neudorf - Avenue 

John F. Kennedy -Rue de Neudorf - 

Rue du Kiem 

1126 870 256 0 0 0 

Luxembourg  
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

du Laboratoire - Bld d'Avranches 
467 326 85 47 9 0 

Hesperange  
Howald - Hesperange - Route de 

Thionville  
489 243 179 65 2 0 

Luxembourg  Beggen - N7 494 187 248 59 0 0 

Luxembourg  
Limpertsberg - Glacis - Avenue Victor 

Hugo - Allée Scheffer 
720 472 248 0 0 0 

Walferdange  Bereldange - N7 - Rue de Bridel 380 180 170 30 0 0 

Luxembourg  
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

Auguste Charles - Rue Pierre Krier 
479 372 105 2 0 0 

Luxembourg  Bld Royal - Cote d'Eich 324 168 119 37 0 0 

Luxembourg  
Limpertsberg - Avenue de la 

Faiencerie 
445 344 99 2 0 0 

Luxembourg  
Rollingergrund - Belair - Rue du 

Rollingergrund - Route D'Arlon 
352 194 152 6 0 0 

Hesperange  Hesperange - Rue de Gasperich 395 284 111 0 0 0 

Luxembourg  
Bld Royal - Bld Franklin Roosevelt - 

Rue Notre Dame 
293 190 72 31 0 0 
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Pour l'application de certaines mesures de lutte contre le bruit, il peut s'avérer plus intéressant de 

considérer non seulement les personnes les plus exposées, mais aussi celles qui sont exposés à des 

niveaux de bruit même en-dessous des valeurs limites. Pour cette raison, l'indice UCEden a été 

introduit et le tableau suivant indique les principaux résultats de l'étude d'évaluation des sites à 

l'aide de cet indice : 

TABLEAU AVEC LES RESULTATS DE L'ETUDE UCEDEN, BASEE SUR LA CARTOGRAPHIE STRATEGIQUE DU BRUIT DE TOUS 

LES AXES ROUTIERS LΩAGGLOMERATION DE LUXEMBOURG DE 2011 

N° d'ordre Commune Site UCEden 

1 Luxembourg Gare centrale 101.21 

2 Luxembourg Bld Gr. D. Charlotte - Bld Foire 99.31 

3 Luxembourg 
Rue de Hollerich - Bld Charles Marx. - 

Bld de la Pétrusse 
96.42 

4 Luxembourg 
Belair - Avenue du X Septembre - 

Route de Longwy 
94.86 

5 Luxembourg 
Eich - Rue d'Eich - Rue du 

Mühlenbach 
94.79 

6 Luxembourg 
Dommeldange - Rue d'Eich - Route 

d'Echternach 
94.70 

7 Luxembourg 
Merl - Route de Longwy - Rue de 

Merl 
94.61 

8 Strassen Strassen - Route d'Arlon - A6 94.55 

9 Luxembourg 

Weimershaff - Neudorf - Avenue 

John F. Kennedy -Rue de Neudorf - 

Rue du Kiem 

94.15 

10 Luxembourg 
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

du Laboratoire - Bld d'Avranches 
94.06 

11 Hesperange 
Howald - Hesperange - Route de 

Thionville 
94.01 

12 Luxembourg Beggen - N7 93.77 

13 Luxembourg 
Limpertsberg - Glacis - Avenue Victor 

Hugo - Allée Scheffer 
93.60 

14 Walferdange Bereldange - N7 - Rue de Bridel 92.08 

15 Luxembourg 
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue 

Auguste Charles - Rue Pierre Krier 
92.04 

16 Luxembourg Bld Royal - Cote d'Eich 91.90 

17 Luxembourg 
Limpertsberg - Avenue de la 

Faiencerie 
91.71 

18 Luxembourg Rollingergrund - Belair - Rue du 91.25 
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Rollingergrund - Route D'Arlon 

19 Hesperange Hesperange - Rue de Gasperich 91.23 

20 Luxembourg 
Bld Royal - Bld Franklin Roosevelt - 

Rue Notre Dame 
90.95 

 

La localisation des zones prioritaires de gestion de bruit ainsi déterminées est illustrée sur la carte 

suivant ce paragraphe. Ces zones prioritaires seront réévaluées en cas de besoin et notamment au 

moment où une mise à jour de la cartographie stratégique sera disponible. L´étude technique 

ayant permis d'évaluation de l'indice UCE peut être consulté sur demande à l´Administration de 

l´Environnement. 

 

REPRÉSENTATION GRAPHIQUE DES ZONES PRIORITAIRES DE GESTION DU BRUIT 
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Finalement, les sites identifiés à l'aide de la cartographie stratégique du bruit des grands axes 

ferroviaires (2011) sur lesquels se trouvent des bâtiments sensibles, tels que les écoles, les 

hôpitaux, etc., se trouvent dans le tableau ci-dessous : 

 

TABLEAU ENUMERANT LES SITES IDENTIFIES A L'AIDE DE LA CARTOGRAPHIE STRATEGIQUE DU BRUIT ROUTIER (2011) 

SUR LESQUELS SE TROUVENT DES BATIMENTS SENSIBLES DANS LΩAGGLOMERATION DE LUXEMBOURG 

Gare centrale 
Howald - Hesperange ς  
Route de Thionville 

Bld Gr. D. Charlotte - Bld Foire Beggen - N7 

Rue de Hollerich - Bld Charles Marx. - Bld de la 
Pétrusse 

Limpertsberg - Glacis - Avenue Victor Hugo - Allée 
Scheffer 

Belair - Avenue du X Septembre - Route de Longwy Bereldange - N7 - Rue de Bridel 

Eich - Rue d'Eich - Rue du Mühlenbach 
Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue Auguste Charles 
- Rue Pierre Krier 

Dommeldange - Rue d'Eich - Route d'Echternach Bld Royal - Cote d'Eich 

Merl - Route de Longwy - Rue de Merl Limpertsberg - Avenue de la Faiencerie 

Weimershaff - Neudorf - Avenue John F. Kennedy -
Rue de Neudorf - Rue du Kiem 

Rollingergrund - Belair - Rue du Rollingergrund - 
Route D'Arlon 

Bonnevoie - Rue de Bonnevoie - Rue du Laboratoire - 
Bld d'Avranches 

Bld Royal - Bld Franklin Roosevelt - Rue Notre Dame 

 

tƻǳǊ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ 

[ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ł ƭΩŀƛŘŜ de la cartographie stratégique des grands axes ferroviaires, il est renvoyé au 

Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǊŜǎǇŜŎǘƛŦ. 
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5. LES MESURES POTENTIELLES DE 

RÉDUCTION DU BRUIT ÉTABLIES PAR 

LES GROUPES DE TRAVAIL 

Mis à part les réductions du bruit sur le véhicule, qui engendrent une réduction générale du bruit, 

la plupart des problèmes de bruit nécessitent des solutions qui englobent des mesures adaptées 

aux spécificités locales.  

Parmi les différentes mesures potentielles de lutte contre le bruit on distingue les mesures actives, 

c'est-à-dire les mesures qui réduisent le bruit à la source ou encore celles qui agissent sur la 

propagation du son de la source vers les lieux sensibles et les mesures passives, à savoir les 

mesures concernant l'isolation des bâtiments sensibles et qui protègent les riverains à la réception 

du bruit.  

Généralement on peut dire qu'il n'existe pas de solution unique qui permette de résoudre tous les 

problèmes de bruit, mais souvent il faut faire un choix judicieux des mesures à mettre en place afin 

d'obtenir un rapport coût / efficacité optimal. Pour des situations complexes, une étude détaillée 

doit être réalisée préalablement, qui prévoit différents scénarii de protections simples ou 

combinées, une évaluation coût / performance et un contrôle expérimental des gains apportés. Les 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǎƻƴǘ ŘŞŎǊƛǘǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ 

ci-après. 

Les différents groupes de travail « bruit routier », « bruit ferroviaire » et « bruit aéroport » mis en 

place par le comité de pilotage contre le bruit prévu par le règlement grand-ducal du 2 août 2006 

précité, ont élaboré des catalogues de mesures contre le bruit, qui tiennent compte du contexte 

national dans lequel ces mesures doivent se comprendre. Ces catalogues figurent en annexe à ces 

plans d'action respectifs et contiennent un relevé de mesures potentielles qui ont été discutées et 

évaluées au sein de ces groupes de travail spécifiques à leur thématique. Ces catalogues sont en 

ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ǾŜǳǘ ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŦƛƎŞǎ ǉǳƛ ǊƛǎǉǳŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ 

ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ŜƴǾƛǎŀƎŜǊΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Ǉƭǳǘƾǘ ŘŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ Ł 

creuser ou encore qui peuvent servir de point de départ pour les études d'optimisation qui 

pourront ensuite, le cas échéant, être pris en compte dans le cadre des plans ŘΩŀŎǘƛƻƴ respectifs. 

Vu ǉǳΩŁ ƭΩƘŜǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŘŜ ŎŀǘŀƭƻƎǳŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ 

de bruit spécifique pour lΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ 7 du chapitre 6.1 « Actions envisagées pour les 

cinq années à venir » prévoit ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ŎŀǘŀƭƻƎǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴΦ 
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5.1 !/¢Lhb ! [Ω9aL{{Lhb 

Pour ce qui est des actions possibles sur les véhicules au niveau de ƭΩémission il peut être 

différencié entre les améliorations sur les véhicules (avions/trains/véhicules routiers), sur 

ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ǊƻǳŜκǊŀƛƭ ƻǳ ǇƴŜǳκŎƘŀǳǎǎŞŜ ŀƛƴǎƛΦ [ŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ trafic ainsi ǉǳΩǳƴŜ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ du 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ǇǳōƭƛŎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘƻǳŎŜ ǎƻƴǘ ŘΩŀǳǘres moyens qui peuvent 

potentiellement réduire les émissions à la source. Le plan d'action contre le bruit des grands axes 

ferroviaires de plus de trente mille passages de trains par an et le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ 

grands axes routiers de plus de trois millions de passages de véhicules par an ainsi que le plan 

ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ renseignent en détail à ce sujet. 

5.2 ACTION A LA PROPAGATION 

Les actions sur la propagation du bruit, telles que les écrans antibruit, les buttes en terre, ou 

encore tout obstacle naturel (déblai) ou artificiel (bâtiments) permettant de protéger des sites 

exposés, constituent le moyen de réduction du bruit des transports terrestres le plus utilisé en 

Europe. 

Pour ce qui est du bruit aérien les obstacles à la propagation du bruit entre les avions et la 

population résidant dans les logements avoisinants ƴŜ ǇŜǳǘ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ǉǳŜ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ǎŜ 

trouvent encore sur la piste. 

Plus de détails à ce sujet se trouvent dans le plan d'action contre le bruit des grands axes 

ferroviaires de plus de trente mille passages de trains par an, le Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ 

grands axes routiers de plus de trois millions de passages de véhicules par an ainsi que dans le plan 

ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ Luxembourg. 

5.3 ACTION A LA RECEPTION. 

[ΩƛƴǎƻƴƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ǳƴ ƳƻȅŜƴ ǳǘƛƭŜ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǇǊƻǘŞƎŜǊ 

ƭΩŜǎǇŀŎŜ ƘŀōƛǘŀōƭŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎ 

restent élevés. Elle est particulièrement utile, notamment dans les cas suivants : 

¶ sur les sites très exposés mais peu habités où les écrans ne pourraient se justifier 

économiquement ; 

¶ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎƛǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ƎŞƻƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜǎ ƭƛƳƛǘŜƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎacité 

ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎ Ł ƭŀ ǇǊƻǇŀƎŀǘƛƻƴ Τ 

¶ sur des sites protégés de manière insuffisante par des écrans existants 
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¶ sur des sites pour lesquels la combinaison de mesures actives et l'insonorisation est la plus 

optimale d'un point de vue économique ou pragmatique. 

Iƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳΩǳƴ premier ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ existe déjà 

ǇƻǳǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ à travers le règlement grand-ŘǳŎŀƭ Řǳ му ŦŞǾǊƛŜǊ нлмо ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭΩƻŎǘǊƻƛ ŘŜǎ ŀƛŘŜǎ 

ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ 

ōǊǳƛǘ ŀŞǊƛŜƴ Ŝƴ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ ŘΩanalyser dans 

ǉǳŜƭƭŜ ƳŜǎǳǊŜ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊaǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŀƛŘŜǎ 

ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ŎŜŎƛ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŞŜ 

aux personnes fortement exposées au bruit. 
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6. ACTIONS ENVISAGÉES POUR LES CINQ 

ANNÉES À VENIR 

6.1 MESURES PREVENTIVES 

1. Considération systématique du bruit par les instances étatiques lors de la détermination des 

conditions d'exploitation de nouvelles infrastructures de transport  

Explication de la mesure : 5ŀƴǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ о ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ Řǳ нф Ƴŀƛ нллф ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 

ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘǳƳŀƛƴ Ŝǘ ƴŀǘǳǊŜƭ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ projets routiers, 

ferroviaires et aéroportuaires, il est précisé que les critères sur base desquels les projets 

ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ǊŞƎƭŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ ƎǊŀƴŘ-ducal qui a été publié le 22 janvier 

нлмлΦ ¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ŘŞŦƛƴƛǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦΣ ƭŜǎ 

caractéristiques, les dimensions, la localisation, les délais de réalisation et les coûts de 

toutes les mesures compensatoires indispensables en vue de rŞŘǳƛǊŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ 

en question. Nonobstant la réalisation d'une évaluation des incidences en vertu de la loi du 

нф Ƴŀƛ нллф ǇǊŞŎƛǘŞŜΣ ƭŜ ōǊǳƛǘ Ŝǘ ǎŜǎ ǊŞǇŜǊŎǳǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘǳƳŀƛƴ ŘŜǾǊƻƴǘ 

être évalués de manière systématique, à chaque fƻƛǎ ǉǳΩǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ǎǳǊ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘǳƳŀƛƴ Ŝƴ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ Ŝǎǘ Ł ŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊΦ ¦ƴ arrêté ministériel 

ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊŀ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘϥŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘϥŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

humain et naturel, dont le bruit. En ce qui concerne la prévention du bruit, les mesures y 

ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŘŜǾǊƻƴǘ şǘǊŜ ŎƻƴœǳŜǎ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŘǳǊŀōƭŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŦŀŎŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŦǳǘǳǊŜ Řǳ 

trafic et/ou en fonction de la saturation acoustique des infrastructures concernées. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Υ Département des travaux publics, Département des 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

Echéancier : en cours. 

  

2. Sensibilisation ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƭŞ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ŘŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ 

ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛtoire et 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ  

Explication de la mesure : Campagne de sensibilisation des agents communaux et du 

ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ Ŝǘ ƛƴǘŞǊşǘǎ ŘΩǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ 

ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řǳ ōǊǳƛǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŀƴǘ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ 

acoustique élevé. Par ailleurs, iƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ǾƛǎŞǎ Ł ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ оΦ4. 

« La prévention de nouveaux problèmes de bruit par une planification judicieuse » de 
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façon ciblée parmi les acteurs clé du secteur ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ ŘŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎΦ Dans 

cette optique, lŜǎ ŀǎǇŜŎǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜnt 

Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛƴǘŞƎǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Ŝƴ 

aménagement du territoire proposée par lΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ Řǳ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ Řǳ 

5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊΣ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ 

Ministère du Développement durable et des Infrastructures, Université du Luxembourg et 

acteurs clés du domaine privé et public à déterminer. 

Echéancier : en cours 

 

3. wŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŀŦƛƴ ŘŜ 

prendre en compte le bruit dans la planification du PAG et des PAP communaux. 

Explication de la mesure : En raisƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ƧǳƎŞ opportun 

ŘΩŞƭŀōƻǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ des recommandations concernant les démarches 

ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ 

planification du PAG et des PAP communaux. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Υ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ Ŝǘ Řǳ 

5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊΣ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ 

Ministère du Développement durable et des Infrastructures, Administration de 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

Echéancier : à déterminer 

 

4. Promotion ŘŜ ƭΩŀƎǊŞƳŜƴǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ όŀƎǊŞƳŜƴǘǎ h! Wм Ŝǘ Wнύ Ŝǘ Řǳ 

métier de conception de lΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ acoustique, des contrôles expérimentaux de mise en 

ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŞŎŜǇǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ  

Explication de la mesure : tǊƻƳƻǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƎǊŞƳŜƴǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 

(agréments OA J1 et J2) et du métier de conception de lΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ acoustique, des contrôles 

expérimentaux ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǊŞŎŜǇǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ 

acoustiqueΦ /ŜǘǘŜ ǇǊƻƳƻǘƛƻƴ ǾƛǎŜ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ŘŜǎ ƳŜƳōǊŜǎ ŘŜ ƭΩh!L όhǊŘǊŜ ŘŜǎ !ǊŎƘƛǘŜŎǘŜǎ 

et Ingénieurs conseil) et autres acteurs du secteur et concerne la sensibilisation, 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀcteurs intéressés tout aussi bien par rapport au métier 

en soi que par rapport au cadre règlementaire et aux spécificités locales. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Ordre des Architectes et 

des Ingénieurs-Conseils (OAI) et acteurs clés du domaine privé et public à déterminer. 
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Echéancier : à déterminer 

 

5. tǊƻƳƻǘƛƻƴ Řǳ ƳŞǘƛŜǊ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 

Explication de la mesure : Cette promotion vise avant tout les corps de métier chargés de la 

mise en ǆǳǾre ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǎǳǊ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ /Ŝ ƳŞǘƛŜǊ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ 

ƳƛƴǳǘƛŜǳȄ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ 

ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ Ǉƻƴǘǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ŀƴŞŀƴǘƛǎǎŜƴǘ ǘƻǳǘ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ 

ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǊŜƴŘǊŜ ŎŜ ƳŞǘƛŜǊ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ ŀǳȄ ŎƻǊǇǎ ŘŜ ƳŞǘƛŜǊ Ŝƴ 

ǇǊƻǇƻǎŀƴǘ ŘŜǎ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŀŘŞǉǳŀǘŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩLC{.Φ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ Řǳ 

Développement durable et des Infrastructures, !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Institut 

de Formation Sectoriel du Bâtiment (IFSB) et acteurs clés du domaine privé et public à 

déterminer. 

Echéancier : à déterminer 

 

6. .ǊƻŎƘǳǊŜ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜǎ Ǉratiques pour le 

secteur de la construction. 

Explication de la mesure : Lƭ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ ŘŜ ǇǳōƭƛŜǊ ǳƴŜ ōǊƻŎƘǳǊŜ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ 

recommandations et meilleures pratiques pour le secteur de la construction et promotion 

ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǉǳƛ ƳŜǘ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŘŜ ƭΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ 

ǉǳŜ ƳƻȅŜƴ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜΦ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Υ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ Řǳ 

Développement durable et des Infrastructures, !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛronnement et 

acteurs clés du domaine privé et public à déterminer. 

Echéancier : 2018/2019 

 

7. 9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀǘŀƭƻƎǳŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǇƻǳǊ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ. 

Explication de la mesure : Il est prévu dΩŞǘŀblir un catalogue de mesures potentielles de 

réduction de bruit spŞŎƛŦƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. Ce catalogue est à voir en complément 

des catalogues des ŀǳǘǊŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Υ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ Řǳ 

Développement durable et des Infrastructures, !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ, Groupe 

de travail « ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŀǾƻƛǎƛƴŀƴǘŜǎ ». 



 

36 

ACTIONS ENVISAGÉES POUR LES CINQ ANNÉES À VENIR  

Echéancier : 2018/2019 

 

6.2 MESURES /hb/9wb!b¢ [ΩLbCw!{¢RUCTURE DE TRANSPORT 

ROUTIER - ASSAINISSEMENTS DANS LE CONTEXTE DE PROJETS 

SE RECOUVRANT AVEC DES ZONES PRIORITAIRES DE GESTION 

DU BRUIT 

 

8. Nouvelle N3 : Section boulevard urbain 

Description du Projet : Le projet de la section du boulevard urbain de la Nouvelle N3 prend 

son départ dans les zones de développement/ potentialités urbanistiques « Ban de 

Gasperich », «Midfield » et « Z.A. Howald » pour rejoindre la N3 / route de Thionville 

existante en amont du pont Buchler à Bonnevoie. Le projet de la Nouvelle N3 constitue la 

ƭƛŀƛǎƻƴ ŘΩƻǊŘǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜure entre la N3 à la Z.A. Howald et la N3/pont Buchler, permettant 

de drainer les flux de trafic en direction de la Ville de Luxembourg, tout en évitant les 

localités de Howald et Bonnevoie. Ce projet portant la dénomination «6.9 Nouvelle N3 : 

Section boulevard urbain» est classé en phase 1 dans le projet du Plan sectoriel transport 

et fait aussi partie de la stratégie MoDu. 

Mesures Anti-Bruit prévus : [ŀ ǎŜǳƭŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ bо ǉǳƛ Ŝǎǘ ǇǊƻŎƘŜ ŘΩƛƳƳŜǳōƭŜǎ 

résidentiels (ceux dans la rue Auguste ScholeǊύ ǎŜǊŀ ŦƭŀƴǉǳŞŜ ŘΩŞŎǊŀƴǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜƳŜƴǘ 

isolants. La route nationale N3 actuelle sera délestée. 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : La zone prioritaire de gestion du bruit de 

Howald - Hesperange - Route de Thionville est concernée, ainsi que la route de Thionville 

entre le pont Büchler et Howald. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : Administration des ponts et chaussées 

Echéancier : Début des travaux : 2017, Fin prévue des travaux : 2021. 

 

9. Nouvelle N3 : Section contournement de Alzingen 

Description du Projet : Le projet de la section contournement de Alzingen de la nouvelle N3 

prend son départ sur la N3 au sud de Alzingen. Afin de réduire les impacts 

environnementaux, le tracé du Contournement de Alzingen recherche un jumelage 

maximal avec les infrastructures de transport existantes (voies ferrées et autoroute A3) 
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ǇƻǳǊ ŀōƻǳǘƛǊ ŀǳ .ŀƴ ŘŜ DŀǎǇŜǊƛŎƘ Ŝǘ ǎΩȅ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊ Ł ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ ǳǊōŀƛƴ ŘŜ ƭŀ 

nouvelle N3. 

Mesures Anti-Bruit prévus : Délestage de la N3 dans les traversées de Hesperange et 

Alzingen. 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : Les zones prioritaires de gestion du bruit de 

Howald - Hesperange - Route de Thionville et de Hesperange - Rue de Gasperich sont 

concernées.  

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : Administration des ponts et chaussées 

Cadre légal à appliquer : [ƻƛ Řǳ нф Ƴŀƛ нллф ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘǳƳŀƛƴ Ŝǘ ƴŀǘǳǊŜƭ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΣ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ 

aéroportuaires  

Echéancier : A moyen terme. 

 

10. Voies de délestage de Strassen 

Description du Projet : Le projet des voies de délestage comprend deux parties, à savoir : 

- ¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞŜ ŘϥǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ǊŜƭƛŀƴǘ ƭŀ bс Ł ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ 

Strassen-Nord/A6 et au CR181, 

- passant au-dessus de l'autoroute A6/E25 par le pont du CR230 existant pour 

ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ ŘŜ aŜǊƭ ƻǴ ƛƭ ǎŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜǊŀ ǇŀǊ ƭϥƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ŘΩǳƴ 

giratoire au lieu-dit « Seiwelescht ». 

Ce projet portant la dénomination «6.2 Voies de délestage de Strassen» est classé en 

phase 1 dans le projet du Plan sectoriel transport et fait aussi partie de la stratégie MoDu. 

Mesures Anti-Bruit prévus : Délestage de diverses routes dans la localité de Strassen. 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : Pas de zone prioritaire de gestion de bruit 

immédiatement concernée, le projet à voir dans une optique de prévention de nouveaux 

problèmes.  

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : Administration des ponts et chaussées 

Echéancier : A moyen terme 
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11. Projet Boulevard de Merl (N6-N5-A4) 

Description du Projet : Le boulevard de Merl inscǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ tƭŀƴ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ DŞƴŞǊŀƭ 

de la Ville de Luxembourg constituera une liaison d'ordre supérieure permettant de 

ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ 

de développement. Cette artère maîtresse conçue comme boulevard urbain prend son 

départ à la limite territoriale des communes de Luxembourg et de Strassen aux abords du 

cimetière de Merl au lieu-dit « Seiwelescht », se raccorde à la N5 et à la N34 à 

Helfenterbruck par un carrefour muni de feux tricolores et poursuit son tracé vers le sud 

ǇƻǳǊ ǎŜ ǘŜǊƳƛƴŜǊ Ł ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !п Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƛƭ ǎŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜ ǇŀǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ŞŎƘŀƴƎŜǳǊΦ [Ŝ 

boulevard de Merl fait partie intégrante de la stratégie MoDu. 

 Mesures Anti-Bruit prévus : Etudes à mener lors de la planification détaillée. 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : La zone prioritaire de gestion du bruit de 

Merl - Route de Longwy - Rue de Merl. Le projet est cependant aussi à voir dans une 

optique de prévention de nouveaux problèmes. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ la mesure : Administration des ponts et chaussées 

Echéancier : A moyen terme 

 

12. Projet Contournement de Cessange (A4-N4) 

Description du Projet : [Ŝ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ ŘŜ /ŜǎǎŀƴƎŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊŀ ǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘΩƻǊŘǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ 

(route nationale projetée) permettant de comǇƭŞǘŜǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !сκ9нр Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ 

ƭΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜ /ŜǎǎŀƴƎŜ Ŝǘ ƭŜ .ŀƴ ŘŜ DŀǎǇŜǊƛŎƘ Ŝƴ 

direction de la périphérie ouest de la Ville de Luxembourg. Ledit boulevard sera relié à cet 

ŜŦŦŜǘ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩƻǊŘǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ƭŜ ǊŜƭƛŀƴǘ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 

A4 et représentant ainsi le point de départ nord du projet, tandis que son raccordement à 

ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ bп ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊŀ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ŀǳ ǎǳŘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊŀ 

donc une liaison primaire entre les quartiers sud-ouest de la Ville de Luxembourg, et cela 

pour chaque mode de transport. Le boulevard de Cessange fait partie intégrante de la 

stratégie MoDu. 

 Mesures Anti-Bruit prévus : Etudes à mener lors de la planification détaillée 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : Pas de zone prioritaire de gestion du bruit 

immédiatement concernée, mais ce projet est à voir dans une optique de prévention de 

nouveaux problèmes. 

 aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : Administration des ponts et chaussées 

Echéancier : A moyen terme 
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13. A6 - Sécurisation / Optimisation de la Croix de Cessange et de ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ Helfenterbrück 

Description du Projet : Dans la logique de ce qui a été réalisé au niveau de la Croix de 

Gasperich, la configuration actuelle de la CroƛȄ ŘŜ /ŜǎǎŀƴƎŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ 

IŜƭŦŜƴǘŜǊōǊǸŎƪΣ ŎƻǳǇƭŞ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊΣ ƛƳǇƭƛǉǳŜƴǘ ƭŀ 

ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊŜƴŘǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ ǾƻƛǊŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴΣ ŀŦƛƴ ŘŜ 

répondre aux besoins du trafic existant. Dans ce contexte, aussi bien la Croix de Cessange 

ǉǳŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ IŜƭŦŜƴǘŜǊōǊǸŎƪ ǎǳōƛǊƻƴǘ ŘŜǎ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ ƎŞƻƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ 

ǇŀƭƭƛŜǊ ŀǳ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΦ 5Ŝǎ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜΣ ŀƛƴǎƛ 

ǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ŎƻǳǊŀƴǘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘΣ ŘΩǳƴŜ part, une meilleure gestion du trafic et, 

ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊƻƴǘ Ł ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ 

intégrante de la stratégie MoDu. 

Mesures Anti-Bruit prévues : 5ŞƭŜǎǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜ [ƻƴƎǿȅ ǇŀǊ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

cŀǇŀŎƛǘŞ ǎǳǊ ƭΩ!сΣ ŞǘǳŘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŘŞǘŜǊƳƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŀƴǘƛ-bruit prévues lors de la 

planification détaillée. 

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : La zone prioritaire de gestion du bruit de la 

route de Longwy à Luxembourg Ville est concernée. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Υ Administration des ponts et chaussées 

Echéancier : A moyen terme. 

6.3 GESTION DU BRUIT FERROVIAIRE DANS LE CONTEXTE 

5Ω!¦¢w9{ twhW9¢{ όtwEVENTION, ASSAINISSEMENT) 

 

14. Projet de la mise à double voie du tronçon Hamm-Sandweiler 

Description du projet : [ŀ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ²ŀǎǎŜǊōƛƭƭƛƎ ƴŜ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǎŜǳƭŜ 

ǾƻƛŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǾƛŀŘǳŎ ϦtǳƭǾŜǊƳǸƘƭŜϦ Ŝǘ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩhŜǘǊŀƴƎŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ł ŘƻǳōƭŜ ǾƻƛŜ Řǳ ǘǊƻƴœƻƴ 

ŜƴǘǊŜ IŀƳƳ Ŝǘ {ŀƴŘǿŜƛƭŜǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǇƻƴŎǘǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻn ou en 

provenance de Wasserbillig. 

La mise à double voie projetée est aussi la suite logique de la construction du nouveau 

ǾƛŀŘǳŎ ǎǳǎƳŜƴǘƛƻƴƴŞΦ Lƭ ȅ ŀ ƭƛŜǳ ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ²ŀǎǎŜǊōƛƭƭƛƎ Ŝǎǘ ƭŀ 

seule ligne ferroviaire entre le LuxemboǳǊƎ Ŝǘ ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜΦ /Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǊǘŀƴǘ ƭŀ 

dénomination « 2.2 Mise à double voie du tronçon Hamm-Sandweiler » est classé en phase 

1 dans la stratégie MoDu et repris dans le projet du Plan sectoriel transport. 

Mesures anti-bruit prévus : Ecrans antibruit au Cents composés principalement de gabions. 
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Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : Pas de zone prioritaire de gestion du bruit 

immédiatement concernée, mais ce projet est à voir dans une optique de prévention de 

nouveaux problèmes. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ la mesure : CFL 

Cadre légal à appliquer : Loi du 29 mai 2009 portant transposition en droit luxembourgeois 

en matière d'infrastructures de transport de la directive 97/11/CE du Conseil du 3 mars 

1997 modifiant la directive 85/337/CEE concernant l'évaluation des incidences de certains 

projets publics et privés sur l'environnement 

Echéancier : Début des travaux : 2012 ; Fin prévue des travaux : 2020 

 

15. Projet du viaduc Pulvermühle 

Description du Projet: [Ŝ ǾƛŀŘǳŎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ tǳƭǾŜǊƳǸƘƭŜ ŜƴƧŀƳōŜ ƭΩ!ƭȊŜǘǘŜ Ŝǘ permet le 

ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Řǳ bƻǊŘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ9ǎǘ Ł ƭŀ ƎŀǊŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ hǊ ŎŜǘǘŜ 

ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇǊƻǾƻǉǳŜ ǳƴ Ǝƻǳƭƻǘ ŘΩŞǘǊŀƴƎƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭŀ ǘşǘŜ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ 

[ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ [ŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǾƛŀŘǳŎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŘŞǎŜƴƎƻǊƎŜǊ ƭe secteur et 

ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎΦ [Ŝǎ ǾƻƛŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ Řǳ ǾƛŀŘǳŎ ŘŜ tǳƭǾŜǊƳǸƘƭŜ ǎŜǊƻƴǘ 

réservées à la ligne du Nord. Les deux voies de la nouvelle construction seront affectées à 

la circulation des trains vers Wasserbillig. Le projet fait partie intégrante du projet « 2.4 

Réaménagement de la Gare de Luxembourg avec les têtes nord, sud et ouest », qui est 

classé en phase 1 dans la stratégie MoDu et repris dans le projet du Plans sectoriel 

transport. 

Mesures Anti-Bruit prévues: Ecran antibruit réfléchissant sur le nouveau pont ainsi que sur 

le pont existant et mesures anti-ōǊǳƛǘ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎǳǊ ǇŜǊǊŞ ǊŜƭƛŀƴǘ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ 

pont à la ligne Luxembourg vers Wasserbillig.  

Zone prioritaire de gestion du bruit concernée : Pas de zone prioritaire de gestion du bruit 

immédiatement concernée, mais ce projet est à voir dans une optique de prévention de 

nouveaux problèmes. 

Mise en ǆǳǾǊŜ de la mesure : CFL 

Cadre légal à appliquer : [ƻƛ Řǳ мо ƳŀǊǎ нллт ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴnement humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et 

aéroportuaires. 

Echéancier : Début des travaux : 2009, Fin prévue des travaux : 2020. 
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6.4 MESURES SPECIFIQUES CONCERNAb¢ [Ω!DD[ha9w!¢Lhb 5E 

LUXEMBOURG 

16. aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ Luxembourg  

Explication de la mesure : [Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭŜ ƭǳȄŜƳōƻǳǊƎŜƻƛǎŜ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ 

ŘΩǳƴ ŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ 

transfrontalier. Le trafic aux heures de pointes est particulièrement intense en raison de 

déplacements domicile-travail corrélés au nombre exceptionnel des emplois offerts. Les 

moyens de transport collectif existants sont à leur limite structurelle de capacité. Pour 

éviter une dégradation continue du service et même une paralysie des réseaux routiers, 

ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ōǳǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜ 

façon considérable. Un nouveau système de transport très performant doit donc être mis 

en place. La meilleure solution est apportée par le tram qui, outre une capacité importante 

Ŝǘ ŀŘŀǇǘŀōƭŜΣ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŀǇƛŘŜǎ Ŝǘ ŎƻƴŦƻǊǘŀōƭŜǎΦ !ǾŜŎ ƭŜ ǘǊŀƳΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŦǊŀƴŎƘƛǊŀ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ŎŀǇΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ 

adapté à la Ville de Luxembourg ; il permet des déplacements rapides et confortables dans 

ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ Řǳ ƳƛƭƛŜǳ ǉǳΩƛƭ ǘǊŀǾŜǊǎŜΦ [ΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 

Ville est direct. La desserte fine des quartiers est assurée par les bus urbains qui, associés 

au tram et en interface avec lui, constituent un réseau à forte couverture. La multimodalité 

structurée par le biais des pôles d'échanges avec les trains et les bus régionaux assure un 

lien efficace avec les transports interurbains. La mise en service du tram permettra de 

réduire fortement le nombre de bus circulant sur plusieurs axes principaux de la ville de 

Luxembourg, notamment ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ /ƭƻŎƘŜ-5ΩhǊ - Gare centrale - Ville haute - Kirchberg. Le 

Tram aura un impact positif sur plusieurs zones prioritaires de gestion du bruit proches de 

ces axes principaux, notamment : 

¶ Gare centrale 

¶ Bld Gr. D. Charlotte - Bld Foire 

¶ Limpertsberg - Glacis - Avenue Victor Hugo - Allée Scheffer 

¶ Weimershaff - Neudorf - Avenue John F. Kennedy -Rue de Neudorf - Rue du Kiem 
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TRACÉ PRÉVISIONNEL DU TRAM 

[ΩŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŧŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

humain et naturel de certains projets routiers, ferroviaires et aéroportuaires a montré ǉǳΩŁ 

un bon nombre ŘΩendroits des améliorations de la situation acoustique sont à prévoir. 

9ȄŜƳǇƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ǳƴ ŜȄǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ƳƻƴǘǊŀƴt la réduction de bruit devant la 

Gare centrale et au niveau de ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭŀ [ƛōŜǊǘŞ est montré ci-dessous. Cette réduction 

de bruit peut aller de -4 dB(A) ƧǳǎǉǳΩa -10 dB(A) ce qui peut être quantifié comme étant 

une réduction substantielle des nuisances sonores. [ΩŞǘǳŘŜ ŀ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ 

scénario de la situation future le trafic routier et la circulation du Tram.  
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EXTRAIT ÉTUDE ACOUSTIQUE TRAM ς RÉDUCTION BRUIT GARE CENTRALE ς AVENUE DE LA LIBERTÉ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : Luxtram SA 

Echéancier : 2017  tronçon Tramschapp  ς tƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ 

2020/2021 tronçon tƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ς /ƭƻŎƘŜ ŘΩƻǊ ϧ ǘǊƻƴœƻƴ 

Tramschapp - Findel 

 

17. Inventaire des zones calmes urbaines potentielles  

Explication de la mesure : tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǇǊŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ƳƛƴƛƳŀƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŦƛƎǳǊŜƴǘ 

les mesures envisagées par les autorités compétentes pour préserver les zones calmes 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ [Ω!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴvironnement a fait une analyse afin 

ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎ ǉǳƛ ǇƻǊǘŜƴǘ 

dans une certaine mesure les caractéristiques de zones calmes. Dans le cadre de cette 

étude il a été différencié entre des zones calmes urbaines potentielles (« ruhige 

Stadtlandschaften ») exposés à des valeurs Lden < 55 dB(A) et ayant une fonction récréative 

et des zones de oasis urbaines (« relativ ruhige Stadtoasen »). Ceci a été fait afin 

ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŎŀƭƳŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ Ŝǘ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ 

mesures qui permettent de mieux protéger ƭΩŀǎǇŜŎǘ ŎŀƭƳŜ ŘŜ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎΦ 
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ILLUSTRATION DES ZONES OASIS URBAINES POTENTIELLES IDENTIFIÉES À CE STADE 
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ILLUSTRATION DES ZONES CALMES URBAINES POTENTIELLES IDENTIFIÉES À CE STADE 

 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ, Service des parcs, 

/ƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ǳȄŜƳōƻǳǊƎΦ  

Echéancier : en cours 

 

18. Analyse du paysage sonore du parc municipal  

Explication du projet pilote :  

[Ωaperçu ci-ŎƻƴǘǊŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ǇƛƭƻǘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǇŀǊŎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ŘŜ ƭŀ ±ƛƭƭŜ ŘŜ 

[ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǎǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƛŎƛ Ł ǘƛǘǊŜ ŜȄŜƳǇƭŀƛǊŜ ŀŦƛƴ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ǉǳŜ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ Ŏŀǎ ŘŜǎ 

solutions créatives ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŀ 

problématique du bruit. Une analyse des différentes zones du parc a été faite afin de 
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déterminer le paysage sonore de ces zones. Cette analyse comporte plusieurs volets, une 

partie modélisation de la situation sonore du parc ; une partie mesures acoustiques de la 

situation sur le terrain et enfin des entretiens avec les usagers du parc afin de recueillir leur 

impression quant à la situation sonore du parc.  

  

DIFFÉRENTES ZONES ET RÉSULTATS MESURE TERRAIN 

 

 

APPRÉCIATION DU PAYSAGE SONORE DES ZONES DU PARC PAS LES UTILISATEURS 
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[ΩŞǘǳŘŜ ǎǳƎƎŝǊŜ ǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ȊƻƴŜǎ ǎƻƴǘ perçues par les utilisateurs comme ayant un bon 

paysage sonore, alors que les niveaux de bruit du trafic routier étaient élevés, tandis que le 

ōǊǳƛǘ Şǘŀƛǘ ǇŜǊœǳ ŎƻƳƳŜ ǘǊŝǎ Ǝşƴŀƴǘ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŜƴŘǊƻƛǘǎ Řǳ ǇŀǊŎΦ En particulier, la partie 

{ǳŘ Řǳ ǇŀǊŎ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Marie-Thérèse, pourtant très exposée au bruit routier était 

perçu comme agréable et calme par les passants en raison du bruit agréable de la fontaine 

ŘΩŜŀǳ ǉǳƛ ƳŀǎǉǳŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŞǎŀƎǊŞŀōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ : !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ. 

Echéancier : finalisé 

6.5 DISPOSITIONS ENVISAGEES POUR EVALUER LA MISE EN 

s¦±w9 9¢ [9{ w9{ULTATS DU PLAN D'ACTION 

19. Information du public et des milieux concernés 

Explication de la mesure : Mise à disposition des cartes stratégiques du bruit au grand 

public à travers la plateforme Geoportail et mise à disposition des cartes sous format shape 

sur demande pour les besoins des administrations communales et ŘŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ 

privés. Intégrer les informations concernant le bruit dans des publications et effectuer des 

ŎŀƳǇŀƎƴŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳ ǎǳƧŜǘ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ de la mesure : !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ Řǳ 

cadastre et de la topographie 

Echéancier : en cours. 

 

20. Elaboration des prochaines cartes de bruit 

Explication de la mesure : Conformément aux exigences de la directive 2002/49/CE 

précitée, les prochaines cartes de bruit seront élaborées sur base des données des 

ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴ ŘŜ нлмсΦ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ mesure : !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

Echéancier : 2017/début 2018 

 

21. Campagne de mesures 

Explication de la mesure : Une campagne de mesures de courte durée sera effectuée par 

ƭΩ!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǳƴ ŜȄǇŜǊǘ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘΦ  
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ACTIONS ENVISAGÉES POUR LES CINQ ANNÉES À VENIR  

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ mesure : !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ  

Echéancier : 2018/2019 
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7. ANNEXES 

7.1 INFRASTRUCTURE PRISE 9b /hat¢9 th¦w [Ω9¢!BLISSEMENT 

DE LA CARTOGRAPHIE STRATEGIQUE DU BRUIT 

7.1.1 LES AGGLOMERATIONS DE PLUS DE 100'000 HABITANTS 

La zone urbaine autour de la Ville de Luxembourg, délimitée par les territoires de la commune de 

Bertrange, de la commune de Hesperange, de la commune de Luxembourg, de la commune de 

Strassen,  de la commune de Steinsel et de la commune de Walferdange est la seule agglomération 

potentielle de plus de 100'000 habitants au sens de la directive 2002/49/CE du Parlement Européen 

et du Conseil du 25 juin 2002 relative à l'évaluation et à la gestion du bruit dans l'environnement sur 

le territoire du Grand-duché de Luxembourg.  

7.1.2 LES GRANDS AXES ROUTIERS DE PLUS DE 6 MILLIONS DE PASSAGES DE 

VEHICULES PAR AN 

Le tableau ci-dessous représente les grands axes routiers potentiels de plus de 6 millions de 

passages de véhicules par an sur le territoire du Grand-duché de Luxembourg selon la 

nomenclature de la Cellule Modèles de Transport (CMT). Les cartes de bruit stratégiques seront 

établies aussi pour les carrefours, les jonctions et les échangeurs éventuels entre ces différents 

grands axes routiers. 

 

A1/ 

A1/E44 

A13/ 

A3/ 

A3/E25 

A4/ 

A6/ 

A6/E25 

A6/E25/E411 

A8/ 

Av. Charles de Gaule 

Avenue Marie-Thérèse/ 

Avenue de la Liberté/ 

Avenue de la Porte-Neuve/N52 

Boulevard F. d. Roosevelt/N3 

Boulevard Grande-Duchesse Charlotte/E44 

Boulevard Joseph II/ 

Boulevard Royal/N3 
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Boulevard Royal/N7 

Boulevard d'Avranches/N1B 

Boulevard de la Foire/E44 

CR181/ 

CR231/ 

Côte d'Eich/N7 

E44/ 

N11/E29/ 

N4/ 

Pénétrante Sud/ 

Place François Joseph Dargent/N7 

Place de Metz/ 

Place de la Gare/N3 

Pont Adolphe/ 

Pont Jean-Pierre Buchler/N3 

Pénétrante Süd/ 

Rangwee/ 

Route d'Arlon/N6 

Route d'Echternach/N11/E29 

Route d'Esch/ 

Route d'Esch/A4 

Route d'Esch/N4 

Route de Luxembourg/N11/E29 

Route de Thionville/N3 

Rue Frédéric Guillaume Raiffeisen/CR231 

Rue d'Eich/N7/E421 

Rue de Bonnevoie/ 

Rue de Luxembourg/N12 

Rue de Luxembourg/N4 

Rue de Luxembourg/Résidence Jean-Pier/N4 

Rue du Laboratoire/ 

 

7.1.3 LES GRANDS AXES ROUTIERS DE PLUS DE 3 MILLIONS DE PASSAGES DE 

VEHICULES PAR AN  

Le tableau ci-dessous représente les grands axes routiers potentiels de plus de 3 millions de 

passages de véhicules par an sur le territoire du Grand-duché de Luxembourg, y compris ceux de 

plus de 6 millions de passages de véhicules par an selon la nomenclature de la Cellule Modèles de 

Transport (CMT). Les cartes de bruit stratégiques seront établies aussi pour les carrefours, les 

jonctions et les échangeurs éventuels entre ces différents grands axes routiers. 

 

A1/ 

A1/E44 

A13/ 

A3/ 
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A3/E25 

A4/ 

A6/ 

A6/E25 

A6/E25/E411 

A7/ 

A8/ 

Am Becheler/CR181 

Av. Charles de Gaule 

Avenue J-F Kennedy/N7/E421 

Avenue J-F Kennedy/N7A/E421 

Avenue John F. Kennedy/E44 

Avenue Marie-Thérèse/ 

Avenue Marie-Thérèse/N4 

Avenue Monterey/N5 

Avenue de Luxembourg/N5/CR110/E44 

Avenue de Luxembourg/N5/E44 

Avenue de la Gare/N7/E421 

Avenue de la Liberté/ 

Avenue de la Porte-Neuve/N52 

Avenue du dix Septembre/N5/E44 

B49/ 

B7/ 

Boulevard Berwart/N4 

Boulevard Charles de Gaulle/N31 

Boulevard F. d. Roosevelt/N3 

Boulevard Grande-Duchesse Charlott/CR106 

Boulevard Grande-Duchesse Charlotte/ 

Boulevard Grande-Duchesse Charlotte/E44 

Boulevard John F. Kennedy/N31/N4/CR168 

Boulevard Joseph II/ 

Boulevard Royal/N3 

Boulevard Royal/N7 

Boulevard d'Avranches/N1B 

Boulevard de la Foire/E44 

Boulevard de la Pétrusse/ 

Boulevard du Général Patton/N1B 

Boulevard du Prince Henri/N31 

Boulevard du Prince Henri/N31/N4/CR168 

CR102/ 

CR161/ 

CR164/ 

CR165/ 

CR181/ 

CR231/ 

Côte d'Eich/N7 

E44/ 

Grand-Rue/N1 

Grand-Rue/N7/E421 

N1/ 

N10/N11/E29/CR366/ 

N11/E29/ 
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N11/N14/E29/ 

N12/ 

N13/ 

N13/N31/ 

N15/ 

N16/ 

N17/ 

N2/E29/ 

N2/E29/CR149/ 

N27A/ 

N2A/ 

N3/ 

N31/ 

N34/ 

N4/ 

N5/E44/ 

N57 

N6/ 

N6/CR101/ 

N6/CR110/ 

N7/E421/ 

N7/E421/CR335/ 

Op der Gare/N16 

Penetrante Sud/ 

Place Bénelux/N4C 

Place François Joseph Dargent/N7 

Place Marie-Adelaide/ 

Place Norbert Metz/N31/N4/CR168 

Place de France/N5/E44 

Place de Metz/ 

Place de la Gare/N3 

Place de la Gare/N7/E421 

Pont Adolphe/ 

Pont Jean-Pierre Buchler/N3 

Pénétrante Süd/ 

Pénétrante de Lankëlz/ 

Pénétrante de Lankëlz/CR110 

Rangwee/ 

Route d'Arlon/N6 

Route d'Arlon/N6/CR106 

Route d'Arlon/N6/CR110 

Route d'Echternach/N11/E29 

Route d'Esch/ 

Route d'Esch/A4 

Route d'Esch/N13/N31 

Route d'Esch/N31 

Route d'Esch/N4 

Route d'Ettelbruck/N7/E421 

Route d'Ettelbrück/N7/E421 

Route de Bastogne/N15 

Route de Bettembourg/N31 

Route de Bettembourg/Route de Luxemb/N31 
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Route de Diekirch/N7/E421 

Route de Longwy/N5/E44 

Route de Longwy/Place J-F Kennedy/N5/E44 

Route de Longwy/Place du Marché/N5/E44 

Route de Luxembourg/N1 

Route de Luxembourg/N11/E29 

Route de Luxembourg/N16 

Route de Luxembourg/N31 

Route de Luxembourg/N5/E44 

Route de Luxembourg/N6 

Route de Luxembourg/N6/CR106 

Route de Luxembourg/N7/E421 

Route de Luxembourg/Place Ferdin/N7/E421 

Route de Mondorf/N13 

Route de Mondorf/N16 

Route de Remich/N2/E29 

Route de Rumelange/N31 

Route de Stavelot/N7/E421 

Route de Stavelot/N7/E421/CR335 

Route de Thionville/N3 

Route de Thionville/N3/CR159 

Route de Trèves/N1 

Route de Trèves/N1/CR132 

Route de Trèves/N1A 

Route de Volmerange/CR184 

Route de Wasserbillig/N1 

Route de Wasserbillig/N1/CR134 

Route de Wasserbillig/N10/N11/E29/CR366 

Route de l'Europe/Place Nico Klop/N2/E29 

Rue Auguste Laval/N11/E29 

Rue Bessemer/ 

Rue Bourgaard/N31/CR168 

Rue Cents/N1A 

Rue Clairefontaine/N17 

Rue Enz/N2/E29 

Rue Frédéric Guillaume Raiffeisen/CR231 

Rue Jean-Baptiste Merkels/A4 

Rue Principale/N7/E421 

Rue Willmar/N31 

Rue d'Eich/N7/E421 

Rue de Bastogne/N15 

Rue de Beggen/N7/E421 

Rue de Bettembourg/CR159 

Rue de Bonnevoie/ 

Rue de Bridel/CR181 

Rue de Frisange/N13 

Rue de Gasperich/ 

Rue de Gasperich/CR231 

Rue de Hesperange/CR231 

Rue de Hollerich/A4 

Rue de Hollerich/Place Saints Pierre/A4 

Rue de Luxembourg/N1 
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Rue de Luxembourg/N12 

Rue de Luxembourg/N2/E29 

Rue de Luxembourg/N3 

Rue de Luxembourg/N4 

Rue de Luxembourg/N7/E421 

Rue de Luxembourg/Résidence Jean-Pier/N4 

Rue de Merl/ 

Rue de Mondorf/N16 

Rue de Muh/Place François Joseph Dargent 

Rue de Muhlenbach/ 

Rue de Neudorf/N1A 

Rue de Neudorf/N31 

Rue de Remich/N2/E29 

Rue de Rollingergrund/ 

Rue de Rollingergrund/CR215 

Rue de Rollingergrund/N12 

Rue de la Libération/CR184 

Rue des Acacias/N4 

Rue des Remparts/N10/N11/E29/CR366 

Rue des Scillas/ 

Rue du Brill/CR164 

Rue du Canal/N7/E421 

Rue du Canal/Place Marie-Therese/N7/E421 

Rue du Laboratoire/ 

Rue du Moulin/ 

Val de Hamm/N1B 
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7.1.4 LES GRANDS AXES FERROVIAIRES DE PLUS DE 60'000 PASSAGES DE TRAINS 

PAR AN  

Le tableau ci-dessous représente les grands axes ferroviaires potentiels de plus de 60'000 passages 

de train par an sur le territoire du Grand-duché de Luxembourg selon la nomenclature de la Société 

Nationale de Chemins de Fer Luxembourgeois (SNCFL). Les cartes de bruit stratégiques seront 

établies aussi pour les jonctions éventuelles entre ces différents grands axes ferroviaires et pour les 

voies pertinentes dans les gares. 

LUS10100 et LUS20100 Luxembourg - Luxembourg/sortie Bisserbréck 

LUS10600 et LUS20600 Luxembourg - Bettembourg 

LUS10620 et LUS20620 Bettembourg - Esch-sur-Alzette 

LUS10700 et LUS20700 Luxembourg - Luxembourg-Hollerich 

 

7.1.5 LES GRANDS AXES FERROVIAIRES DE PLUS DE 30'000 DE PASSAGES DE TRAINS 

PAR AN  

Le tableau ci-dessous représente les grands axes ferroviaires potentiels de plus de 30'000 passages 

de train par an sur le territoire du Grand-duché de Luxembourg, y compris ceux de plus de 60'000 

passages de trains par an selon la nomenclature de la Société Nationale de Chemins de Fer 

Luxembourgeois (SNCFL). Les cartes de bruit stratégiques seront établies aussi pour les jonctions 

éventuelles entre ces différents grands axes ferroviaires et pour les voies pertinentes dans les 

gares. 

LUS10100 et LUS20100 Luxembourg - Luxembourg/sortie Bisserbréck 

LUS10100 et LUS20100 Luxembourg/sortie Bisserbréck - Ettelbruck 

LUS10300 et LUS20300 Luxembourg/sortie Bisserbréck - Oetrange 

LUS10301 et LUS20301 Oetrange - Wasserbillig 

LUS10500 et LUS20500 Luxembourg/Hollerich - Bertrange/Strassen 

LUS10500 et LUS20500 Bertrange/Strassen - Kleinbettingen 

LUS10600 et LUS20600 Luxembourg - Bettembourg 

LUS10601 et LUS20601 Bettembourg - Bettembourg/frontière 
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LUS10620 et LUS20620 Bettembourg - Esch-sur-Alzette 

LUS10620 et LUS20620 Esch-sur-Alzette - Belval/Usines 

LUS10620 et LUS20620 Belval/Usines - Pétange 

LUS10700 et LUS20700 Luxembourg - Luxembourg-Hollerich 

LUS10701 et LUS20701 Pétange - Rodange 

LUS10730 et LUS20730 Rodange - Rodange/frontière 

 

7.1.6 LES GRANDS AEROPORTS 

L'Aéroport de Luxembourg (ELLX) est le seul grand aéroport potentiel au sens de la directive 

2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative à l'évaluation et à la 

gestion du bruit dans l'environnement sur le territoire du Grand-duché de Luxembourg 
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7.2 LES CARTES DE BRUIT STRATEQIUES DU BRUIT ROUTIER 59 [Ω!DD[ha9w!¢Lhb 5E LUXEMBOURG 2011 

LDEN 
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7.3 LES CARTES DE BRUIT STRATEQIUES DU .w¦L¢ wh¦¢L9w 59 [Ω!GGLOMERATION DE LUXEMBOURG 2011 

LNIGHT 
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7.4 LES ZONES PRIORITAIRES DE GESTION DU BRUL¢ wh¦¢L9w 59 [Ω!DD[OMERATION DE LUXEMBOURG 
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7.5 LES CARTES DE BRUIT STRATEQIUES DU BRUIT C9wwh±!Lw9 59 [Ω!DD[OMERATION DE LUXEMBOURG 

2011 LDEN 

 










