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Préface

Ce plan d'action contre le bruit environnementéiéaélaboré dans le cadre de
la loi modifiee du 21 juin 1976 relative a la luttentee le bruit et du
réglement grand-ducal du 2 ao(t 2006 portant agien de la directive
2002/49/CE relative a [I'évaluation et a la gestiohu bruit dans
I'environnement. Il dresse la stratégie nationale de prévention et
d'assainissement des nuisances sonores par rappodifférentes sources de
bruit dans I'environnement et sert a coordonnerdesons des différents
acteurs concernés. Pour cela, cette stratégienegémnanence réévaluée et
reste susceptible de se voir adaptée en coursutie. insi, ce plan d'action
constitue un document d'orientation qui exprimedenté du Gouvernement
du Grand-duché de Luxembourg d'agir en matiere pdsiion de la

population au bruit.
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Introduction

1 Introduction

1.1 La problématique du bruit dans I'environnement en
Europe

Le bruit peut avoir de sérieuses incidences sguédité de vie des personnes directement
concernées. En effet, le bruit est considéré commmagent de stress environnemental qui
peut avoir un impact négatif sur la vie quotidiergnéécole ou au travail, a domicile ou
pendant le temps de récréation. Ainsi, les effetbmit peuvent aller d’'une simple géne
vers une réduction de la performance au travapelaurbation du sommeil voire jusqu’au
déclenchement de maladies cardio-vasculaires @éficit auditif.

Le terme « bruit dans I'environnement » est utipséir désigner le bruit en provenance de
toutes les sources de bruit, a I'exception du bsuit le lieu de travail. Les sources
principales du bruit dans I'environnement sontrédid routier, le trafic ferroviaire et le
trafic aérien, les industries, les travaux de aoicsbn et le voisinage. Depuis 1980,
I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) s’est tré@mn particulierement préoccupée des
problémes liés au bruit dans l'environnement p@sgontrairement & beaucoup d'autres
nuisances environnementales, le bruit dans I'enreément continue a se développer et
génere un nombre croissant de plaintes de la pampdpulations affectées.

En Europe, le probléme du bruit dans I'environnégmest important: d'apres la
Commission européenne 65 % des personnes a Einté&tes agglomérations sont exposés
au bruit lié au trafic a des niveaux considérésrnengénants et 20% sont exposés a des
niveaux de bruits ou des répercussions sur la samtiéa craindre. La nuit, plus que 30%
des citoyens sont exposés a des niveaux de bpaitt& desquels des troubles de sommaeil
peuvent apparaitre. Lorsqu'on considére toutessdéesces de bruit liées au trafic en
général, on estime que la moitié des citoyensUtedh européenne vivent dans des zones
dont le confort acoustique est déficitaire. Ceiltigasion est d'autant plus alarmante que les
efforts considérables entrepris dans certains fgsdes 25 derniéres années, n'ont pu
engendrer qu’une stabilisation du probléme et meamélioration.
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Le bruit a également d'importantes conséquenceasoétques. Outre les frais directs du
traitement des maladies causées par le bruit eplés liés a la protection contre le bruit,
des codts indirectgpeuvent survenir. Ainsi des pertes de productioesca I'absence au
travail ou a la baisse de performance du persomueencore des dépréciations de biens
immobiliers a cause du bruit en sont des exemdEms ce sens, la Commission
européenne estime que les codts externes de lgipnlacoustique en Europe se chiffrent
annuellement a environ 40 milliards d'edrasu niveau du Grand-Duché du Luxembourg,
une récente étude du Statec (Regards 29) publi€éembre 2014 montre que 23,6 % des

habitants des zones urbaines se plaignent de cesaonores.

1.2 Le contexte juridique : la politique communautaire
en matiere de gestion du bruit dans I'environnement
1.2.1Le contexte européen

Le 7 Programme d’Action pour 'Environnement (PAE) éitale cadre général pour la
politique environnementale européenne jusqu’en 20Bden vivre, dans les limites de
notre planete ». Il identifie les trois objectifgvants :
e protéger, conserver et améliorer le capital natedlUnion
» transformer I'Union en une économie a faible émisside carbone, efficace dans
I'utilisation des ressources, verte et compétitive
» protéger les citoyens de I'Union des pressiongetridques pour la santé et le bien-
étre liés a I'environnement

Le bruit est ainsi considéré comme une pressior popsanté et le bien-étre dans le
contexte de ce troisiéme objectif d&FHAE et 'Union européenne s’est donc donnée les
moyens Iégaux et réglementaires en vue de dimiegaruisances sonores.

Ainsi, la directive 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative avbduation et a la gestion du
bruit dans I'environnemergst I'un des piliers sur lequel repose cetteipgabt Cette

! colits qui ne sont pas supportés par les persguméss occasionnent mais par la collectivité
2 European commission, DG Environment : EnvironmieMtase Directive 2002/49/EC and CNOSSOS-EU
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directive vise a établir une approche commune elegedifférents Etats membres en

matiere de lutte contre le bruit afin d'éviter,mtévenir et de réduire les effets nuisibles du

bruit dans I'environnement, y compris la géne. Pmttre en ceuvre cet objectif, la
directive prévoit trois étapes :

- la cartographie stratégique du bruit dans I'enviesnent réalisée selon des méthodes
d'évaluation communes, et permettant de déterntieguosition de la population au
bruit dans I'environnement,

- linformation du public en ce qui concerne le bdahs I'environnement et ses effets,

- les plans d'action de lutte contre le bruit, fonsiésles résultats de la cartographie du
bruit.

1.2.2Base légale

La directive 2002/49/CE précitée a été transposédrait luxembourgeois par lai du 2
aolt 2006 modifiant la loi modifiée du 21 juin 19&fative a la lutte contre le brudt par

le réglement grand-ducal du 2 aolt 2006 portant aggtlan de la directive 2002/49/CE
relative & I'évaluation et a la gestion du bruitrdal’environnementCette loi établit le
cadre permettant de déterminer des valeurs limitégblir des méthodes d’évaluation du

bruit et détermine les modalités a suivre ainsi tpge procédures a respecter lors de
I'établissement des plans d’action.

Dans le contexte du bruit de I'aéroport, il contiégalement de citée reglement (UE) n°
598/2014 du Parlement européen et du Conseil daviib 2014 relatif a I'établissement
de regles et de procédures concernant I'introductile restrictions d’exploitation liées au
bruit dans les aéroports de I'Union, dans le cadiene approche équilibrée, et abrogeant
la directive 2002/30/CEjui crée un cadre Iégal en matiére d’introductienrestrictions
d’exploitation de I'aéroport. Cette loi exige despecter une approche équilibrée tenant
compte notamment du rapport efficacité/colt de etoumesure envisagée. Elle associe
étroitement la commission consultative aéroporeuaans la recherche de mesures de
gestion et de prévention du bruit.
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1.2.3Autorité compétente

L'autorité compétente en matiére de la transposdiode la mise en ceuvre de la directive
2002/49/CE est le Ministre ayant I'Environnememtgiges attributions.

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attidms approuve les cartes de bruit
stratégiques et les plans d’action et il déterni@sevaleurs limites dont le dépassement
amene a envisager ou a faire appliquer des medangsiuction de bruit. L’Administration
de I'environnement est chargée, en concertatiort & départements ministériels, les
administrations publiques et autres organisatiomscernées, de I'établissement, de la
révision et de la publicité des cartes de bruitlet plans d’action. Leéglement grand-
ducal du 2 aolt 200éhstitue un comité de pilotage interministériel gupour charge de
suivre la mise au point de la cartographie strgtégidu bruit et des plans d’action ainsi
que leur exécution, tant sur le plan administiguié technique.

En outre, la Commission consultative aéroportugirea été créée dans le cadrdoiadu
ler aolt 2007 portant transposition de la directR@02/30/CE du Parlement européen et
du Conseil du 26 mars 2002 relative a I'établisseinde regles et de procédures
concernant 'introduction de restrictions d’explaiton liées au bruit dans les aéroports de
la Communautést un acteur dans le contexte du bruit aéropioetu@ette Commission
peut soumettre des propositions dans le cadraglertiche équilibrée au Ministre ayant les
Transports dans ses attributions et pourra étrendoe pour tout autre probléme
concernant la gestion et la prévention du bruib@utle I'aéroport.

La mise en ceuvre de mesures de réduction de btaitues par les plans d’action revient
aux Ministres compétents en la matiere spécifigimacun en ce qui le concerne, et en
particulier notamment aussi au Ministre du Dévetppnt durable et des Infrastructures
et au Ministre de I'Intérieur et a la Grande Région
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1.3 Les cartes de bruit : 'évaluation systématique du
bruit a I'echelle du Grand-duché de Luxembourg

La cartographie stratégique du bruit représenteuentaire de I'ambiance sonore autour
des sources concernées et sert avant tout a ideréi§ zones prioritaires de gestion de
bruit pour lesquelles les plans d'action de lutietie le bruit devront étre élaborés. Les
zones prioritaires sont évaluées selon le dépasgede valeurs limites ainsi qu'en
fonction d'une conjugaison de facteurs dont notamiieenombre de personnes affectées
ou la présence d'infrastructures sensibles (édofgstaux, ...).

En 2006, lors d’'un premier exercice plus restrdatartographie du bruit dans le cadre de

la directive 2002/49/CE, I'Administration de I'eronnement a fait élaborer des cartes de

bruit stratégiques pour les grandes infrastructdeesansport suivantes :

- les autoroutes Al, A3, A4, A6 et Al3, c'est-a-dioait le réseau autoroutier a
I'exception de la route du Nord,

- laligne ferroviaire Luxembourg - Esch/Alzette,

I'aéroport de Luxembourg.

Par la suite, lors de la deuxieme phase de latiliee2002/49/CE, le champ d'application
de celle-ci a été élargi a tous les grands axegerswavec plus de 3 millions de passages de
véhicules par an, tous les grands axes ferroviaives plus de 30.000 passages par an et
aux agglomérations de plus de 100.000 habitants.

En application de ces critéres, I'Administration levironnement a alors élaboré un
inventaire plus complet de cartes de bruit strgiées des infrastructures de transport
majeures du Grand-duché. Ont ainsi été cartographié

- tout le réseau autoroutier ainsi que nombre deesoutationales et communales
concernées,

- la ligne ferroviaire Luxembourg-Esch/Alzette-Rodand.uxembourg-Kleinbettingen,
Luxembourg-Ettelbruck, Luxembourg-Wasserbillig aimgie Bettembourg-frontiére
frangaise, soit quasi la totalité du réseau feaios|

- l'aéroport de Luxembourg (mise a jour),

- le bruit dans I'environnement au sein de I'agglatién de la ville de Luxembourg.
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Une liste détaille de toute l'infrastructure presecompte se trouve en annexe. Ces cartes
de bruit ont été établies sur base des donnéeasafierecueillies au cours de I'année 2011
et montrent I'ambiance sonore moyenne sur touted@ 2011. Par la suite, les cartes de
bruit et les plans d'action qui se fondent surd=siéres seront réexaminés au moins tous
les cing ans afin de suivre I'évolution des nuisarspnores.

Les deux indices de bruit qui sont prescrits aweaiveuropéen par la directive précitée
sont l'indice lien et l'indice Lnignt. Lden €St un indice de bruit moyen, représentatif powe u
journée moyenne de 24 heures, évalué sur une aondaete et pour lequel la soirée est
pénalisée de 5 dB(A) et la période de nuit est lE&ede 10 dB(A). kignt €st un indice de
bruit moyen, représentatif pour une nuit moyenne8dkeures, évalué sur une année
compléte. Dans ce contexte, les périodes jourgsdat nuit ont été fixées comme suit :

Période Plage horaire
Jour 7h00 - 19h0D
Soirée 19h00 - 23h00
Nuit 23h00 - 7h0(

Les cartes de bruit stratégiques relatives awastifuctures mentionnées sont accessibles
au grand public a travers le portail de I'enviromest www.emwelt.lu et a travers le
guichet cartographique de I'environnement (emwatpgrtail.lu).

1.4 Les plans d'action : prévenir, réduire, protéger

1.4.10bjectifs des plans d'action
La directive 2002/49/CE définit un plan d’actionnume suit : «Plan visant a gérer les
problemes de bruit et les effets du bruit, y commi nécessaire la réduction du bruit.
Dans le cadre des plans d’actions, la directive2®@CE prévoit que les mesures a
présenter sont laissées a la discrétion des agardmpétentes, mais doivent notamment
répondre aux priorités pouvant résulter :

- du dépassement de toute valeur limite pertineatencore

- de l'application d’autres criteres choisis par lats membres ;
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et s’appliquer en particulier aux zones les plugdrtantes déterminées par la cartographie
stratégique du bruit.

Le présent plan d’action est ainsi un documentiefgation, exprimant la volonté du
Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg de cooetodavantage ses efforts en
matiére de lutte contre le bruit sans pour aufiet au niveau juridique.

1.4.2Prescriptions minimales pour les plans d'action

Conformément a l'annexe 3 du réglement grand-ddea? ao(t 2006 précité, les plans
d'action doivent répondre aux prescriptions mingaauivantes :
1. présenter une description des grands axes roudéierferroviaires ou des

aéroports concernés,

indiquer l'autorité compétente,

préciser le contexte juridique,

détailler toute valeur limite utilisée,

présenter une synthése des résultats de la captogrdu bruit,

évaluer le nombre de personnes exposées au bleiitjfier les problemes et les

situations a améliorer,

présenter le compte rendu des consultations pudsiguganisées,

énumeérer les mesures de lutte contre le bruit e@éjaigueur et les projets en

gestation,

9. établir les actions envisagées par les autoritégpétentes pour les cing années
a venir, y compris les mesures prévues pour prés&s zones calmes,

10. définir la stratégie a long terme,

11.établir les informations financiéres (si dispon#)le budgets, évaluation des
rapports colt/efficacité ou colt/avantage,

12.présenter les dispositions envisagées pour évadduanise en ceuvre et les
résultats du plan d’action.

o gk WD

Parmi les actions que les autorités compétentegepéenvisager dans leurs domaines de
compétence respectifs figurent : la planificatiantdhfic, 'aménagement du territoire, les
mesures techniques au niveau des sources de kauiglection des sources plus
silencieuses, la réduction de la transmission daiss,sles mesures ou incitations
réglementaires ou économiques.
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Chaque plan d'action devrait comporter des estonatien termes de diminution du
nombre de personnes touchées (géne, perturbatisondoneil ou autre).

1.4.3Approche géneérale adoptée au Grand-Duché de

Luxembourg

L’élaboration des plans d’action ainsi que leurev@s ceuvre sont suivies par un comité de
pilotage composé d'un représentant du Départeneetievironnement, qui en assure la
présidence et de représentants du Département rdasports, du Département de
laménagement du territoire, du Ministere de la t€ande [I'Administration de
I'environnement, de I'’Administration des Ponts dtassées et du Syndicat des villes et
communes luxembourgeoises. Les plans d’actions sootnis pour approbation au
Conseil de Gouvernement sur proposition du Ministyant 'Environnement dans ses
attributions.

Les mesures proposées par les plans d’action darmaines respectifs concernés visent
prioritairement la réduction des nuisances sondeess les zones les plus importantes,
déterminées a l'aide des cartographies de bruatégfiques et par rapport aux valeurs
limites et autres criteres déterminés par le Miaist

La prévention et la réduction du bruit devront péigier autant que possible les solutions
et mesures a la source. Non seulement ces mesures anpact immédiat sur le milieu
sonore extérieur et contribuent donc directemameamélioration de la qualité de vie de
'espace public, mais elles ont par ailleurs unpmap codts/efficacité nettement plus
favorable dans la plupart des situations. Au casleowéduction a la source s’avére
insuffisante pour améliorer la qualité sonore deofaa correspondre aux objectifs a
atteindre, la mise en place d'infrastructures detgmtion (écrans antibruit, parements
antibruit) doit étre envisagée avec le souci deugfar leur intégration harmonieuse dans
'environnement naturel et la physionomie urbaioacernée. Selon la nature et I'origine
du bruit dans certaines zones, il peut s'avérerlguenforcement de l'isolation acoustique
des facades soit 'unique moyen de garantir uneamb sonore adéquate a l'intérieur des
habitations. L'isolation de fagade, soit en comm@étmou encore comme unique solution,
devra cependant rester le dernier recours.
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1.4.4Procédure publique

La loi modifiée du 21 juin 1976 relative a la luttentre le bruit prescrit la procédure
publique suivante pour I'élaboration des planstiiac

Le Ministre ayant I'Environnement dans ses attiin# « adresse, aux fins d’enquéte
publique, le projet de plan d’action a la ou lesrT@oune(s) concernée(s). Dans les quinze
jours qui suivent la notification, le projet estpiésé pendant soixante jours a la maison
communale de la ou des commune(s) concernée(s)e quublic peut en prendre
connaissance. Le dép6t du projet est publié pae waffiches apposées dans la ou les
commune(s) concernée(s) et portant invitation angre connaissance des piéces. En
outre, le projet est porté a la connaissance dulipytar voie de publication par extrait
dans au moins quatre journaux quotidiens imprintgsubliés au Grand-Duché ; les frais
de cette publication sont a charge de I'Etat.

Durant la période de dépét du projet, le Ministne la ou les personnes déléguée(s) a cet
effet tient/tiennent au moins une réunion d’infotiora de la population a un endroit qu'il
détermine.

Dans le délai de publication de soixante jours,dbservations relatives au projet doivent
étre adressées par écrit au colléege des bourgmestéehevins de la ou des commune(s)
concernée(s), qui en donne connaissance au car@m®inunal pour avis. Le dossier, avec
les observations et I'avis du conseil communal, regburné au Ministre au plus tard
soixante jours aprées I'expiration du délai d’affaudpe »
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2 L'aeroport de Luxembourg

2.1 Description de I'aéroport de Luxembourg

L’'unique aéroport a vocation internationale du pasts qui tombe sous le champ
d'application de la directive 2002/49/CE précitée l@aéroport de Luxembourg situé a
proximité immédiate de la Ville de Luxembourg. Lituation géographique présente des
avantages importants pour le Grand-duché de Luxargken termes d’accessibilité, alors
que le fait que cet aéroport se trouve relativenggothe de zones fortement peuplées
engendre des problémes de bruit pour lesquels @e glhction propose une gestion
globale. L'aéroport de Luxembourg est une des pifdEmes les plus importantes
d’Europe en termes de fret traité et constitue plae-forme qui peut étre qualifiée
d’épine dorsale de toute politique de développemées activités logistiques au

Luxembourg.

Tout aéroport civil qui enregistre plus de 50.000urements par an (décollages ou
atterrissages), a l'exception des mouvements affectexclusivement a des fins
d'entrainement sur des avions légers est considénéne un grand aéroport au sens de la
directive 2002/49/CE, et tombe sous le champ degmn de cette méme directive. Le

trafic enregistré a I'aéroport de Luxembourg dépasscritere minimal.

Selon le Département des transports, le nombreadsagers ayant transité par I'aéroport
de Luxembourg est passé de 1.131.039 en 1992 4.2319en 2011 et a 2.687.086 en
2015 tandis que le volume de fret transitant p&érdobport de Luxembourg a connu une
progression de 376% dans la méme péfidéleur la cartographie stratégique du bruit dans
I'environnement tous les mouvements a l'aéroportdembourg ont été considérés (a

I'exception des mouvements d'hélicoptéres). Ldsaalx ci-dessous, issus du rapport de la

3 Administration de la navigation aérienne (ANA)
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cartographie stratégique du bruit de I'aéropoitukembourg et basé sur les informations
fournies par lI'aéroport, présente le nombre ebhaposition des mouvements d'avions sur
I'aéroport de Luxembourg en 2011.

IFR Fluge, aufgeschlisselt nach Zeitraum und Flugaeklasse

Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 392 415 20 82 7 1 917
P1.4 893 907 105 140 5 7 2057
P2.1 204 182 214 67 44 233 944
S3.2 153 188 74 64 51 24 554
S5.1 13497 12459 1530 4336 1659 175 33656
S5.2 2164 2199 607 1064 696 303 7033
S5.3 12 13 0 0 0 0 25
S6.1 1009 782 68 360 46 12 2277
S6.2 17 32 26 22 9 2 108
S7 2116 2675 1168 780 662 710 8111
S7.8 50 43 14 20 23 16 166
Summe 20507 19895 3826 6935 3202 1483 55848

VFR Fluge, aufgeschliisselt nach Zeitraum und Flugzggklasse

Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 6014 6005 2433 2447 2 0 16901
P1.4 50 50 8 8 0 0 116
P2.1 0 0 0 0 4
S3.2 0 0 0 0 0 0 0
S5.1 66 66 0 0 0 0 132
S5.2 12 12 0 0 0 0 24
S5.3 0 0 0 0 0 0 0
S6.1 0 0 0 0 0 0 0
S6.2 0 0 0 0 0 0 0

S7 0 0 0 0 0 0 0
S7.8 0 0 0 0 0 0 0
Summe 6144 6135 2441 2455 2 0 17177
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IFR Fluge und VFR Flige summiert, aufgeschliissettach Zeitraum und Flugzeugklasse

Class D Day A Day D Evg A Evg D Ngt A Ngt Summe
P1.3 6406 6420 2453 2529 9 1 17818
P1.4 94z 957 11< 14¢€ 5 7 217:
P2.1 206 184 214 67 44 233 948
S3.2 152 18¢ 74 64 51 24 554
S5.1 1356: 1252t 153( 433¢ 165¢ 17¢% 3378¢
S5.2 217¢ 2211 607 106¢ 69¢€ 303 7057
S5.3 12 13 0 0 0 0 25
S6.1 100¢ 782 68 36C 4€ 12 2271
S6.2 17 32 2€ 22 9 2 10¢
S7 2116 2675 1168 780 662 710 8111
S7.8 50 43 14 20 23 16 16€
Summe 26651 26030 6267 9390 3204 1483 73025
Legende
IFR = Instrument flight rules Day = 7:00 & 19:00
VFR = Visual flight rules Evg = 19:00 a 23:00
D = Abfliige Ngt = 23:00 a 7:00
A = Landungen

Definition der Flugzeugklassen

Class

P1.3 Propellerflugzeuge mit MTOM bis 2 t

P1.4 Propellerflugzeuge mit MTOM iber 2 t bis 5.7 t

P2.1 Propellerflugzeuge mit MTOM Uber 5.7 t

S3.2 2/3-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM Uber 100 t

S5.1 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 50 t

S5.2 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstrorhédtnis tber 3
S5.3 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und Nebenstrorhédtnis bis 3
S6.1 2-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM Uber 120 t

S6.2 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM von 120 t B3O t

S7 3/4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM (ber 300 t

S7.8 B747-8

Les plans suivants montrent la situation géograpmhide l'aéroport de Luxembourg et
indiquent les routes de vols aux instruments stiles deux directions de décollage, a

savoir les directions 06 et 24.
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Plan des routes de vols aux instruments suivant @irection de décollage 06.
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Plan des routes de vols aux instruments suivant l@irection de décollage 24.
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2.2 Synthése des résultats de la cartographie

Les cartes de bruit stratégiques (voir annexespoédges par |'Administration de
I'environnement dans le cadre de la directive 202E fournissent une vue d'ensemble
des nuisances sonores qui sont engendrées pafite dérien autour de l'aéroport. Les
communes qui sont principalement concernées pauié de I'aviation sont reprises dans
le tableau suivant.

Communes principalement concernées par le bruit déaviation

Betzdorf Niederanven
Flaxweiler Sandweiler
Hesperange Schuttrange
Luxembourg

Les cartes de bruit stratégiques de 2011 sontqudsi et sont accessibles au grand public
a travers le portail de I'environnement

www.emwelt.lu

et a travers le guichet cartographique de I'envieoment

www.emwelt.geoportail.lu

Estimation du nombre de personnes exposées au bruit

Le terme « cartographie stratégique » indique gaecértes de bruit peuvent étre croisées
avec les estimations de la répartition de la pdmraautour des sources de bruit
cartographiées dans le but d'établir des statessigle personnes exposées au bruit. Ainsi,
les tableaux suivants représentent |'estimationndombre de personnes exposées aux
différentes plages de bruit autour de l'aéroportLdg@embourg, information issue du
rapport de la cartographie stratégique du brultadeoport de Luxembourg.
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Estimation du nombre de personnes exposées au brudié I'aéroport de Luxembourg (2011)

Lden [dB(A)] Nombre de Lnight [dB(A)] Nombre de
personnes exposées* personnes exposées
55 < Lden< 60 24700 45 < Lnight< 50 29800
60 < Lden< 65 24900 50 < Lnight< 55 27000
65 < Lden< 70 2900 55 < Lnight< 60 7600
70 < Lden< 75 200 60 < Lnight< 65 1300
Lden > 75 0 65 < Lnight< 70 0
Lnight > 70 0

* Nombre de personnes exposées arrondi au centé&ples proche

Les cartes de bruit permettent en outre d'estimeuiface des zones exposées au bruit:

Estimation de la surface des zones exposées au bde |'aéroport de Luxembourg (2011)

Lden [dB(A)] Surface exposée
[km?]
Lden> 55 64.2
Lden> 65 9.8
Lden > 75 2.0
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3 La gestion du bruit du transport aérien

3.1 Introduction

Dans le contexte d’'un développement durable, utidquee de gestion du bruit cohérente
se doit de mettre I'accent sur la prévention duthen intégrant les prérogatives de lutte
contre le bruit au niveau de la prise de décisiofitigue, du cadre juridique, de la
planification et de la mise en ceuvre de projetssdaa domaines de I'aménagement du
territoire, de l'urbanisme, du transport et de &bilité.

3.2 Historique de I'évolution du contexte législatif et
réglementaire

Dans le passé les activités de I'aéroport de Luxemgpont été évaluées a l'aide des

méthodes de calcul et des seuils préconisés p&dsetz der Bundesrepublik Deutschland

zum Schutz gegen Fluglarm (FlugLG)» du 30 mars 197ddifiée la derniere fois en

1990. Des seuils exprimés a l'aide de l'indice ngt hAeq(4) avaient été fixés dans le

cadre dureglement grand-ducal modifié du 31 aolt 1986 d&citobligatoire le plan

d’aménagement partiel concernant I’Aéroport et sasirons.Ces seuils définissent deux

zones dans le cadre du plan d'aménagement partigiestion, a savoir:

- la zonel, déterminée par un niveau LAeq(4) supérred5dB(A), a lintérieur de
laquelle la construction d'habitations privéesmstrdite.

- la zone2, déterminée par un niveau sonore LAeq@hhpcis entre 67dB(A) et
75dB(A), a lintérieur de laquelle la constructidfhabitations est autorisée, sous
respect de certaines restrictions.

Ledit reglement a été abrogé parréglement grand-ducal du 17 mai 2006 déclarant
obligatoire le plan d’occupation du sol « Aéropa@t environs p qui définit autour de
I'aéroport des zones a l'intérieur desquellestlieterdit de construire des logements, sans
pour autant faire un lien direct entre l'interddatide construire et le bruit de I'aéroport.
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Pour ce qui est de la situation actuelle en matieérgestion de bruit au sol a I'aéroport de

Luxembourg, il convient de remarquer que dans teecde ldoi modifiée du 10 juin 1999

relative aux établissements classd®arrété n°1/02/0130/C du 16 mars 2007 du Mmeist

de I'Environnement prévoit une limitation des moments aériens a 76.000 par an et

définit des valeurs limites pour les localités aumantes pour le bruit au sol ainsi que des

mesures spécifiques pour limiter I'impact sonorel'déroport, notamment en matiere

d’essais moteurs. Il faut savoir que dans le cdatede cette autorisation tous les

mouvements d'aéronefs sont considérés a l'exception

- des mouvements d'avions a hélices propulsés & khioth moteur a pistons ou par un
groupe turbopropulseur et ayant un poids maximaléuollage inférieur ou égal a 5,7t,

- des mouvements d'hélicoptéres pour autant quevégeents annuels ne dépassent
pas 360 mouvements,

- des vols gouvernementaux, notamment les vols desdale I'ordre,

- des vols de recherche et de sauvetage,

- des vols effectués a des fins humanitaires eteisest

- des vols effectués dans le cadre des obligatioesniationales du Grand-Duché de
Luxembourg.

La limitation du nombre de mouvements a 76.000 rements n'est donc pas directement

comparable au nombre de vols considérés lors dabdkation de la cartographie

stratégique du bruit de I'aéroport de Luxemboudir (plus haut)

La Cour administrative a rendu en date du 2 a@@®sa décision par laquelle elle a statué
sur le recours introduit contre 'autorisation @tablissements classés susmentionnée. La
Cour y confirme l'arrété n°1/02/0130/C du 16 maB92 Cependant, la Cour constate
aussi que depuis cette autorisation deux directuespéennes ont été transposées en droit
national, a savoir :

» la directive 2002/30/CE transposée en droit luxeungpeois par ldoi du 1°" aolt 2007
portant transposition de la directive 2002/30/CE Rarlement européen et du Conseil
du 26 mars 2002 relative & I'établissement de regde de procédures concernant
I'introduction de restrictions d’exploitation liéeau bruit dans les aéroports de la
Communauté ;

» la directive 2002/49/CE transposée en droit natipaalaloi modifiée du 21 juin 1976
relative a la lutte contre le bruit telle que maéé par la loi du 2 aoGt 2006 et le
reglement grand-ducal du 2 aolt 2006 portant aglan de la directive 2002/49/CE
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du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2@0&ive a I'évaluation et a la

gestion du bruit dans I'environnement
Il s’en suit que depuis lors, les compétences etieneade lutte contre le bruit de I'aéroport
ont été précisées. En effet, selon son arrét duriR2909, la Cour administrative affirme
gue le ministre ayant 'Environnement dans sesbations est 'autorité compétente pour
I'élaboration des cartes stratégiques de bruibet papprobation des plans d’action contre
le bruit alors qu’il revient au ministre ayant [Bsinsports dans ses attributionagpliquer
les mesures relatives a la gestion du bruit deréis en relation avec I'aéroport de
Luxembourg

Depuis lors, I’Administration de I'environnement publié la cartographie stratégique
relative a I'année 2006 sur base de laquelle lenjgneplan d’action contre le bruit de
'aéroport a été élaboré. Suite a I'enquéte pukliqe plan a été définitivement approuvé
en 2010 et est mis en ceuvre au fur et a mesutegpautorités compétentes, chacune en ce
qui la concerne. Les cartes de bruit ont par adlédé mises a jour par rapport a I'année
2011 et le présent document constitue donc la eniseir du plan d’action contre le bruit
de I'aéroport.

Finalement, il s'agit de noter qu’entre temps laedive 2002/30/CE précitée a été
remplacée par un reglement communautaire, a skvoiiglement (UE) n ° 598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2d4tif & I'établissement de régles et de
procédures concernant I'introduction de restrictsod’exploitation liées au bruit dans les
aéroports de I'Union, dans le cadre d’'une approduiilibrée, et abrogeant la directive
2002/30/CE
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3.3 La stratégie de gestion a long terme du bruit de
I'aéroport de Luxembourg

Une stratégie durable de gestion du bruit aéropoduse doit d'une part de prendre en
compte les nuisances acoustiques actuelles enhamtra améliorer la qualité de vie des
riverains et d’autre part de coordonner le dévedopent des activités de I'aéroport avec le
développement urbanistique des régions avoisinaftesr cela il est indispensable de
tenir compte de I'ensemble des facteurs conditinhiiactivité de l'aéroport ainsi que les
impacts qui en résultent, tant environnementaweapriomiques. Vu que les plans
d’action ont pour objectif primaire d’améliorer i'diance sonore des citoyens exposés a
des niveaux de bruit potentiellement génants, vdé&tavorables a la santé, il s’agit de
gérer le bruit inévitable autour de I'aéroport @goh objective et pragmatique, sachant que
I'entiereté des zones de gestion du bruit ne potétre assainies simultanément.

De maniére concréte, il s’agit de garantir une cédn substantielle et durable du bruit
pour les riverains dans les zones fortement exgosg@amment a travers lisolation
acoustique des habitations, de maniere a les mofgay rapport aux niveaux de bruits
actuels, mais aussi par rapport aux niveaux det latténdus a plus long terme. Vu
'importance socio-économique de I'aéroport pour pays, il s’agit de prévoir une
approche qui permet a I'exploitant de I'aéroportsaiqu’aux opérateurs de se doter d'une
une planification durable de leurs activités etale développement. De cette maniére, les
valeurs limites suivantes déterminent les prior@d@scernant la gestion du bruit autour de
I'aéroport de Luxembourg.

3.3.1Les valeurs limites

Selon la directive 2002/49/CE, les autorités compi&s des différents pays membres de
I'Union européenne déterminent eux-mémes les valbonites et les actions et mesures

concrétes de lutte contre le bruit qui découlemindiépassement de ces valeurs. Cette
compétence est donc laissée a la discrétion desgbayest pas gérée au niveau européen.

Les valeurs limites retenues pour le Grand-duchBukembourg s’inspirent fortement de

I'approche allemande. D'un c6té, les valeurs Iniiennent compte des répercussions du
bruit sur la santé, en l'occurrence des recommemdate I'Organisation Mondiale de la

20



La gestion du bruit du transport aérien

Santé, et refletent en méme temps le souci d'appligne approche pragmatique de lutte
contre le bruit dans le contexte des contraintemséconomiques existantes.

Les valeurs limites retenues pour le Luxembourg:son

1. Lden> 70 dB(A) et
Lnight> 60 dB(A)
Le dépassement de ces valeurs limites représeatprigorité pour les plans d'action visant
a gérer et a réduire les problemes de bruit.

2. Lden> 65 dB(A) et
Lnight> 55 dB(A)
A plus long terme, les plans d'action viseront @gent a gérer et a réduire les problemes
de bruit définis par un dépassement de ces vdieitss.

Ces valeurs limites ne s’appliquent qu’a l'intérida zones habitées. Elles déterminent des
niveaux de bruit, évalués a l'extérieur des logameatéfinis par les cartographies de bruit
stratégiques établies dans le cadre des texteggsréicapplication des valeurs limites est
spécifique aux cartographies de bruit stratégiquasr chaque type d'infrastructure de
transport et non a des cartographies de bruit catimak, regroupant plusieurs sources de
bruit différentes.

Lors de I'enquéte publique des derniers plansidiactune des remarques récurrentes était
que les cartes de bruit ne représentent qu'undgperuit a la fois. En effet, les cartes de
bruit stratégiques élaborées dans le contexte didative 2002/49/CE sont spécifiques a
la source de bruit analysée et il n'est pas prévmadéliser une exposition globale au bruit
environnemental toutes sources confondues (bruiatiem, bruit routier et bruit

ferroviaire). Il faut savoir qu'il existe un certainombre de problémes, aussi bien
conceptuels que techniques, qui surgissent lortggieartes de bruit sont combinées et
pour lesquels une approche harmonisée au niveapéem doit encore étre déterminée.

Ceci dit, il se peut pourtant que dans certains @as synergies peuvent se présenter lors

de projets d’infrastructure si I'on considere tsuies sources de bruit présentes. Il s'agit
donc d’analyser au cas par cas si des mesuresoteciion prévues dans le cadre d’'un
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projet individuel devraient étre adaptées en famctie ces sources de bruit multiples ou

non. Ceci dépendra notamment du cadre |égal appdicGu projet, de la pertinence des

adaptations nécessaires par rapport aux gainstigiteme la faisabilité technique et des
colts additionnels prévisibles.

En tout cas, lors de I'enquéte publique des pltangtion précédents, les zones suivantes

pour lesquels des projets étaient prévus a I'épeyaéent été évoquées par les riverains

dans ce contexte :

- Larégion du Cents, du Fetschenhof et de Hamndeivers projets, notamment :

- le projet «Ligne de Luxembourg a Wasserbillig. Mésédouble voie du trongon de
ligne entre Hamm (Pulvermiihle) et Sandweiler» (mestixées par l'arrété du 17
juin 2015),

- le projet «Ligne ferroviaire Hamm-Findel-Kirchberfprojet annulé),

- Les zones de Foetz, Mondercange et de Pont-pigpasées au bruit de l'autoroute A4
et concernées par le projet de construction deolavelle ligne ferroviaire projetée
entre Luxembourg et la Ville d’Esch/Alzette (progetnulé),

- Bettembourg dans le cadre des projets de misdsavinies de l'autoroute A3 et de la
liaison Luxembourg-Bettembourg.

3.3.2ldentification des problémes et situations a amélrer

Malgré les avancées technologiques au niveau drimlatvolant et au niveau des
procédures opérationnelles, une amélioration sotislie de la situation acoustique dans
les alentours immédiats de l'aéroport de Luxembaugsgt pas a espérer. En effet,
nonobstant le fait que notamment les opérateursnaatx utilisent du matériel volant des
plus modernes et peu bruyant dans leur catégar@plssance continue du trafic aérien est
telle que les réductions du bruit & la source soitigées au moins partiellement par un
nombre croissant de mouvements d'avions (4,76% po4# et 0,96 % pour 20%5)
Certaines zones urbanisées dans les alentourssdited’aéroport resteront ainsi exposées
a des niveaux de bruit de plus élevés.

Les cartes stratégiques du bruit élaborées dansadee de la directive 2002/49/CE
représentent un apergu momentané de I'impact aqoestie I'aéroport, ce qui permet de
dresser une vue d'ensemble de I'ambiance sonarer@ment donné. Ces cartes de bruit

4 Administration de la navigation aérienne (ANA) Ammh Reports 2014-2015 et 2015-2016
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sont mises a jour a un rythme régulier de 5 angutg@ermet de suivre I'évolution de la
problématique dans le temps. Elles permettent aliidentifier les zones qui ont été
fortement exposées au bruit de l'aviation sur ezriéres années. D’ailleurs, la prochaine
mise & jour des cartes stratégiques du bruit esbers d’élaboration et sera représentative
pour 'année 2016.

3.3.3L’exploitation a long terme de I'aéroport

Les cartes stratégiques de bruit actuelles monkaesituation existante mais ne permettent
pas d’anticiper I'évolution future de la probléngai® du bruit autour de I'aéroport. Ceci
représente une information importante qui fait eldunent défaut, notamment pour une
meilleure planification en vue d’éviter la créatida nouveaux problemes. L’industrie de
l'aviation est un secteur dynamique et trés comeuiel dont les facteurs économiques qui
l'influencent ne peuvent généralement que diffitiént étre anticipés avec précision. Il'y a
donc un certain niveau d’incertitude dans toutératition quant a I'exploitation future a
long terme de I'aéroport. C’est pour cette raisoa g présent plan d’action ne prévoit pas
que des prévisions exactes soient élaborées poplditation a long terme de I'aéroport
de Luxembourg.

En revanche, le Département des Transports du tdieisiu Développement durable et
des Infrastructures mettra en avant certains si@n#réoriques d’'une évolution future
potentielle de I'aéroport. Ces scénarios sont émuent liés aux niveaux de croissance des
activités aéroportuaires considérées, notammegeajui concerne les vols de nuit, mais
aussi a I'évolution et aux taux de renouvellemees dlottes d’aéronefs opérant au
Luxembourg. Ces scénarios pourront alors étre aéalyotamment en termes de leur
impact acoustique potentiel sur la population auaiste. lls permettront ainsi de mieux
cerner la signification des grandes lignes d’urientation de I'exploitation de I'aéroport
en termes de nuisances sonores et de mettre lieatma future de I'aéroport en relation
avec les mesures de prévention et de protectiorivd@ains a anticiper.
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3.3.4Approche équilibree

Les démarches de gestion du bruit de I'aéropontitdécdans ce plan d’action refletent les
éléments de l'approche équilibrée préconisée parétgement (UE) N°598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2pdtité.

Ce réglement communautaire est étroitement lié diréctive 2002/49/CE et préconise le
recours aux cartographies pour I'évaluation deitlzagon acoustique. Il fixe les regles
relatives a la gestion des nuisances sonores #igesafic aérien et reprend la notion
d’approche équilibrée introduite par I'Organisatide I|'Aviation Civile Internationale
(OACI). L’'approche équilibrée est décrite en dépail le document « ICAO DOC 9829 :
Guidance on the balanced approach to aircraft nmaeagement » de I'Organisation
Internationale de I'Aviation Civile.

L'approche équilibrée préconise de fagon simplifige les mesures de réduction de bruit
soient basées sur un équilibre judicieux présemtamiilleur rapport colt-efficacité parmi
les mesures suivantes :

* Réduction du bruit a la source (caractéristiquasaggonefs)

» Planification et gestion de I'utilisation des ténsa (instruments de planification,
atténuation a travers les regles concernant lenkati et incitations financiéres,
programmes d’isolation acoustique)

* Procédures opérationnelles de réduction du brigx(gontinuous descent)

» Restrictions d’exploitation (qui ne sont pas appdigs en premiére intention, mais
seulement aprées examen des autres mesures dethppquilibrée).

Au nombre des mesures envisageables peut figureécgessaire le retrait des aéronefs
avec une faible marge de conformité ou encore degtations économiques pour
I'utilisation d’aéronefs moins bruyants.

3.3.4.10bjectif environnemental et restrictions d’exploitaion

Lorsqu’un probléeme de bruit a été identifié et dprd est prévu de mettre en ceuvre des
nouvelles restrictions d’exploitation, les étatsnmbees doivent obligatoirement définir

I'objectif environnemental de réduction du bruitépa pour l'aéroport en question,

conformément aueglement (UE) N°598/2014."approche équilibrée préconise en effet
que lorsque des mesures sont prises en matiéreudel® rapport colt-efficacité de ces
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mesures doit étre évalué et il s’agit de détermie@mesures ou combinaisons de mesures
présentant le meilleur rapport-colt efficacité qoérmettent d’atteindre I'objectif
environnemental de réduction du bruit. Cet objeesif généralement déclaré en termes de
gains (p.ex. en termes de réduction de nombre e &g 0sés) et les mesures de réduction
du bruit ne peuvent engendrer des restrictionsed@-de ce qui est nécessaire afin de
réaliser I'objectif environnemental de réductionkdtuit déterminé.

3.4 Mesures de gestion du bruit existantes

Interdiction des avions du chapitre 2

Conformément & la réglementation européenne erewurgdes avions du Chapitre 2 de
'annexe 16 de I'OACI sont interdits d’atterrissagel’aéroport de Luxembourg (cf. la
section « Action a I'émission »).

Quota de mouvements

L'arrété n°1/02/0130/C du 16 mars 2007 précité dniste de I'Environnement prévoit
une limitation des mouvements aériens a 76.00@upa&t définit des valeurs limites pour le
bruit au sol ainsi que des mesures spécifiques lpoiter I'impact sonore de I'aéroport,
notamment en matiére d'essais moteurs. Il faut isayoe dans le contexte de cette
autorisation tous les mouvements d'aéronefs sorsidérés a I'exception :

des mouvements d'avions a hélices propulsés & khith moteur a pistons ou par un
groupe turbopropulseur et ayant un poids maximaléuollage inférieur ou égal a 5,7t,
des mouvements d'hélicoptéres pour autant queveéageents annuels ne dépassent
pas 360 mouvements,

des vols gouvernementaux, notamment les vols desdale I'ordre,

des vols de recherche et de sauvetage,

des vols effectués a des fins humanitaires eteseast

des vols effectués dans le cadre des obligatiolesniationales du Grand-Duché de
Luxembourg.
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- Mouvements d'aéronefs suivant la définition de
/ ~ l'arrété ministériel N° 1/02/0130/C du 16 mars 2007
L) du Ministre de I'Environnement

Pdninstition de (s Mivigaton Médeane

Extrait de l'aéte n° 1/02/0130/C du 16 mars 2007 du Ministre de |'Environnement
Considérant que les études i en tant que r d'aéronef le décollage ou l'atterissage d'un aéronef surf
I'aéroport, & lexception
- des mouvements d'avions a hélices propuilsés a l'aide d'un moteur 4 pistons ou par un groupe turbopropulseur et ayant un poids maximall
au décollage Inférieur ou égale a 5,7 & que cette exception vaut pour les avions précités pour autant quils utilisent la méme piste que les|
atitres aéronefs fréquentant ['aéroport;
- des mouvements d'hélicoptéres pour autant que ces &vénements annuels ne dépassent pas 360 mouvements;
Considérant que la définition précitée d'un mouvement d'aéronef est par conséquent aussi applicable dans le cadre du présent arrété; qu'll
échoit de ne pas subordonner les vols suivants, bénéficiant d'une dérogation permanente aux dispositions ala
aérienne en vertu du reglement grand-ducal du 24 mai 1998 fixant les itic d' itatic it et de l'aéroport de
Luxemboing , 4 une limitation des mouvements, & savoir:
- les vols gouvernementaux, notamment les vols des forces de l'ordre.
- les vols de recherche et de sauvetage,
- les vols effectués a des fins humanitaires et sanitaires,
- les vols effectués dans le cadre des obligations internationales du Grand-Duché de Luxembourg

Année —

Mois 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Janvier 4030 3892 3 853 4177 4061 4249
Février 3647 3922 3831 3950 4041 4315
Mars 4325 4462 4434 4 550 4594 5024
Avril 4283 4442 4 402 4704 4 868 5208
Mai 4773 4678 4771 5052 5131 5342
Juin 4530 4714 4 908 5035 5117 5396
Juillet 4917 4930 5022 5036 5 069 5 461
Aot 4619 4387 4733 4670 4816 5187
Septembre 4696 4636 4 847 4974 5075 5570
Octobre 4576 4 597 4 844 4889 5015
Novembre 4088 4 307 4 436 4437 4 640
Décembre 3945 3992 4 065 4229 4447
Total: 52429 52859 54 246 55703 56 874 45 762

Mouvements d'aéronefs selon la définition de I'arr& n°1/02/0130/C du 16 mars 2007
Est a remarquer que I'aéroport de Luxembourg es¢le aéroport international du Grand-

Duché et il est par conséquent impossible de riépast nuisances sonores sur plusieurs
aérodromes, tel qu'il est le cas dans les paysrbpines.
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Vols de nuit

Le réglement grand-ducal modifié du 24 mai 1998 fixke® conditions d’exploitation
technique et opérationnelle de I'aéroport de Luxenrly dispose que les heures normales
d’ouverture de I'aéroport a la circulation aériersoat fixées a la période entre 6 heures et
23 heures. Il existe donc un couvre-feu de princee/ heures durant la nuit. La plupart
des vols qui ont lieu malgré le couvre-feu, sorst dels retardés par rapport & leur horaire
programmeé, qui bénéficient & ce titre d’'une dérogapermanente selon le reglement
grand-ducal modifié du 24 mai 1998 précité. Toutall@dge aprés cet horaire doit faire
I'objet d’'une autorisation spéciale et n’est awérgue dans des cas diment justifiés, p.ex.
en cas de transport de produits pharmaceutiqud&aimaux vivants.

Dans ce contexte, il est a remarquer que le Déparie des transports a observé une
progression du nombre de mouvements entre 23 hetifebeures : en effet, ce dernier est
passé de 1492 en 2013 a 1554 en 2014 et a 180®18n Koit une augmentation de 21,05
%. Dans la méme période, le nombre de mouvemenotsagk est passé de 80.397 a
85.032, soit une augmentation de 5,76 % tandis que lebnerde passager a augmenté
dans cette période de 22,29 %.

Alors que lereglement grand-ducal 24 mai 1988¢é ci-dessus fixe les heures d’ouverture
de I'aéroport entre 23 heures et 6 heures, le meghe grand-ducal du 2 aolt 2006 précité
fixe la période de nuit a la plage horaire entreh2@res et 7 heures, soit & une nuit d’'une
durée de 8 heures. Les heures d’ouverture et de@sie recouvrent donc pas exactement,
ce qui a suscité de maintes confusions et disaussio

Modulation des redevances de vol et des amendes pmfractions

Depuis le ler janvier 2015, la taxe d’atterrissageité remplacée par la redevance
terminale. Cette redevance terminale (TNC) estpiug chaque décollage de I'aéroport et
prend en considération deux facteurs environneragnta bruit réel et I'heure de départ.

Le facteur multiplicateur de la TNC est de 1,5 e@Bh00 et minuit respectivement 2 entre
minuit et 6h00. Par ailleurs, le facteur multiptear du bruit est de 0,9, 1, 1,25 et 1,5
respectivement pour les avions du moins bruyanplas bruyant et ceci non-seulement

5 Administration de la navigation aérienne (ANA) A Reports 2014-2015 et 2015-2016
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dans la période nocturne mais également de jounri$@ar exemple que pour un avion de
type B747-400 ce facteur est de 1,5 alors qu’ibest,25 pour un avion de type B747-8F.

Le poids maximum au décollage de l'avion est égalgmutilisé pour le calcul de la
redevance terminale. Considérant que les redevdaoaales sont également calculées
sur la base de la masse maximale de l'avion aulldgeo pour un décollage aprés 24
heures un opérateur d’'un avion-cargo du type B7R¥-doit désormais payer une
redevance de 2313,10 euros alors que sans modulati@devance due serait de 963,79
euros. Pour un avion-cargo de type B747-8F cetteviance est de 2097,75 euros au lieu
de 1048,88 euros.

Cette mesure de modulation des redevances aérapesguiée au niveau de bruit et au
créneau horaire introduit donc un principe d'inita économique qui pénalise les
opérations de décollage nocturne et I'utilisatienndachines bruyantes durant le jour et la
nuit.

Charte pour l'aviation sportive

En ce qui concerne l'aviation sportive, téglement grand-ducal du 8 janvier 2007
modifiant le reglement grand-ducal du 24 mai 198&rft les conditions d’exploitation
technique et opérationnelle de I'aéroport de Luxeunry restreint les plages horaires
disponibles pour effectuer des vols d’écolage ¢lio& go ». Parallelement, une charte
entre usagers, riverains et autorités concerngimaléque de I'écolage et de I'entrainement
continu de l"aviation générale a I"aéroport du Eiral été élaborée et signée entre parties
concernées et présentée lors d’une conférenceedsgpdu 15 janvier 2008.
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3.5 La prévention de nouveaux problemes de bruit par
une planification judicieuse

Un aménagement judicieux du territoire, tenant denaie la problématique du bruit, devra
permettre par le futur de préserver les zones cdlnue limiter la construction de
logements et autres infrastructures sensibles dasszones bruyantes et d’adapter les
modes de construction ainsi que les outils urbapiss a 'ambiance sonore d'un site
particulier. Les cartes de bruit stratégiques pé&ene d’attirer I'attention des instances
concernées (ministéeres, communes, promoteurs) @8 zbnes sensibles ou le
développement, et notamment I'implantation de logets et I'exposition au bruit, risquent
d’entrer en conflit. L’affectation, la planificatioet 'aménagement de ces zones devront
alors tenir compte des nuisances sonores constatées

Un phénoméne observable qui concerne l'aéroporpagticulier est que I'urbanisation
continue a se développer dans les alentours immsédial’aéroport, ce qui représente une
tendance a augmenter le nombre de personnes cémsepar le bruit de I'aéroport. Les
outils de 'aménagement du territoire et de I'angament communal jouent donc un role
particulierement important, raison pour laquelke réprésentent I'un des quatre moyens
d’action de l'approche équilibrée préconisée parrdglement (UE) N°598/2014 du
Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2pdtité.

3.5.1La prévention au niveau de 'aménagement du territoe

Les principaux outils réglementaires en matierené&aagement du territoire au niveau
national sont les plans directeurs sectoriels eilda d’occupation du sol « Aéroport et
environs ».

6 Zone d’'une agglomération délimité par le Minisité, par exemple n’est pas exposé a une valgyol
d’un autre indicateur de bruit approprié, supérgeune certaine valeur déterminée, quelle qudasiurce
de bruit considérée, ou zone en rase de campaélirajtde par le Ministre, qui n’est pas exposédalit de
la circulation, au bruit industriel.
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3.5.1.1Les plans sectoriels

Dans les domaines des transports, du logemengates d’activités économiques et des
paysages, les plans directeurs sectoriels primamesin impact direct sur I'organisation
territoriale et I'occupation du sol a I'échelle ioatale et constitueront par conséquent des
instruments qui permettront de cadrer le dévelomrerapatial & moyen et long terme. Ce
niveau de planification reléve essentiellementaledmpétence du Gouvernement et du
Ministre ayant 'aménagement du territoire dansceeBspétences.

Les plans sectoriels pré-mentionnés (quatre prajetséglement grand-ducal déclarant
obligatoires les plans sectoriels logement, trarispopaysages et zones d’activités
économiques) sont entrés en procédure d’adoptionjuin 2014, cependant, le 28
novembre 2014, le Gouvernement a décidé de lesrele la phase procédurale. Diverses
insécurités juridiques en relation avec la loi @uj@llet 2013 concernant 'aménagement
du territoire soulevées par le Conseil d’Etat arndu cette décision inévitable. Sur base
d’'une nouvelle loi concernant I'aménagement du ittére actuellement en cours
d’élaboration, il est prévu de refaire entrer encgdure des projets de plans sectoriels
adaptés.

3.5.1.2Le plan d'occupation du sol «Aéroport et environs»

Le plan d’occupation du sol « Aéroport et envirense prévoit actuellement pas de lien
direct entre les mesures urbanistiques prises gn ge ce plan et I'exposition au bruit de
l'aviation. Or, cet outil de I'aménagement du teimé s'impose aux plans d’aménagement
généraux (PAG) des communes avoisinantes de I'adrolp constitue donc un premier
niveau d’'ancrage pour gérer le développement deofsstruction de logements et de
batiments sensibles au bruit dans les alentourtadeoport. Le POS identifie donc les
zones non affectées a la construction de logenaaritsur de I'aéroport et pourrait aussi
prévoir des obligations a l'isolation acoustiquauptes nouvelles constructions dans les
zones affectées au bruit.
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Actuellement, une procédure de modification dedtip graphique du POS « Aéroport et
environs » est en cours afin de répondre a deséteguerritoriales de la part des
communes concernées.

Le Ministre ayant 'aménagement du territoire daes compétences prévoit de procéder a
une refonte du POS entier sur base de la nouvelledncernant 'aménagement du
territoire. Il importe d’évaluer I'opportunité diégrer des mesures anti-bruit lors de cette
refonte.

3.5.2La prévention au niveau de 'aménagement communal

Au niveau de I'aménagement communal, les moyenstidia sont ancrés dans lai
modifiée du 19 juillet 2004 concernant 'aménagemesmmunal et le développement
urbain et leréglement grand-ducal du 28 juillet 2011 concernBntontenu de 'étude
préparatoire d’'un plan d’aménagement général d’'enenmune

3.5.2.1Le plan d’'aménagement général
Le plan d’aménagement général permet en effet deecde développement spatial du
territoire au niveau communal. C’est donc essdatignt au niveau de I'élaboration et de
I'adoption du plan d’'aménagement général que lesntones doivent tenir compte d’une
maniere appropriée de la problématique du brugrticle 36 du reglement du 28 juillet
2011 introduit la notion de la « zone de bruit ®ld® la définition une zone de bruit
comprend toutes les parties du territoire commalffalctées par des nuisances phoniques
importantes résultant du trafic aérien, routier farroviaire ainsi que d’activités
économiques. Cet article permet ainsi de prévarabmes munies de servitudes spéciales
pour tenir compte de I'exposition au bruit.
Les zones de bruit constituent ainsi un moyen dmiftation flexible qui permet de
diversifier les approches en fonction des nuisamcesistiques présentes dans le quartier
en question. En cas de besoin, plusieurs zonesudebuvent étre définies sur le territoire
de la commune, ce qui permet de définir de margeaphique I'étendue de la zone dans
laquelle les mesures, doivent s’appliquer. Ensigte mesures d’atténuation pourront étre
fixées dans la partie écrite par simple renvoitteeceone de bruit concernée :

* En ce qui concerne plus particulierement la créafion nouveau quartier il existe

une multitude de mesures de protection possiblda ebne de bruit représente
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I'outil flexible qui permet de faire le lien entla situation acoustique de la zone en
guestion et les mesures et servitudes a prévoir dfassurer un niveau de
protection adéquat pour ce nouveau quatrtier.

» Dans les zones d’habitation ou mixtes déja exietaat affectées par des nuisances
acoustiques importantes, la zone de bruit restgil’de gestion du bruit préconisé
alors que les moyens d’action y sont nettement pkmreints. Ces zones
bénéficient en principe d’'un « droit de planificati» a des fins de construction de
logements. Toutefois, ces zones ne bénéficiendjas « droit de construction »,
qui d’apres ldoi modifiée du 19 juillet 2004 concernant 'améeagent communal
et le développement urbaidécoule en regle générale d’'un plan d’aménagement
particulier (PAP) diment approuveé. A ce nivealqualité de l'isolation acoustique
des nouvelles constructions reste souvent l'unigp@gen permettant de protéger
les espaces intérieurs.

L’application de ces mesures sera de la respoiitgabds communes, que ce soit a travers
le reglement des batisses, les autorisations dstromtion ou par les PAP. Des lors les
acteurs du logement et, en définitive, les halstaptopriétaires ou locataires potentiels
feront leur choix en connaissance de cause.

3.5.2.2Le plan d’'aménagement particulier

Un deuxieme moyen d’ancrage de mesures antibruis da cadre de I'aménagement
communal devra des lors étre le PAP. En effet,tcdese niveau que des mesures
urbanistiques et architecturales pourront étre sréseceuvre de maniere judicieuse. Celles-
ci devront permettre de mettre en place une piriotecintibruit efficace et durable,
notamment moyennant un agencement adéquat des bteseau la construction de
barriéres a la propagation du bruit.

Cependant, il faut étre conscient que les mesweetypk « obstacle & la propagation du
bruit » s’averent non-efficaces par rapport autbdu transport aérien en raison de la
hauteur de vol des avions. De maniere semblablehd& des mesures urbanistiques et
architecturales efficaces contre le bruit du trans@érien est limité pour les mémes
raisons. Dans bien des cas, le recours a l'isolatgste le dernier moyen de protection
contre les nuisances sonores du transport aéeemettant d'assurer la qualité de vie dans
les espaces intérieurs des logements.
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3.5.2.3Le reglement des Batisses, des Voies publiques esdites

communaux
Un troisiéme niveau permettant de fixer des mestegzrotection contre le bruit au niveau
communal est le réglement des batisses qui texitee autres, de questions de salubrité et
par conséquent de lisolation des batiments coldrdruit dans I'environnement. Le
reglement des batisses constitue ainsi un moyearcdige permettant de fixer entre-autres
le degré d'isolation acoustique. Au sein d’'une mé&oramune, les niveaux de protection
nécessaires peuvent varier d’'une zone urbanisée autre en fonction des niveaux de
bruit y existants et I'outil de la zone de bruiupservir afin de différentier les approches
pour les cas de figure qui peuvent se présentditré d’'information, le Ministere de
I'Intérieur et a la Grande Région a publié en 20h3reglement type sur les Batisses, les
Voies publiques et les Sites. Ce document contilerst éléments de texte au sujet de
l'isolation acoustique et des zones de bruit qui ét@ élaborés en coopération avec
I’Administration de I'environnement et qui peuverservir d’orientation pour les
éventuelles modifications des textes communauxgreur.

33



La gestion du bruit du transport aérien

3.6 Le catalogue des mesures potentielles de réduction
du bruit etabli par le groupe de travail « bruit
aeroportuaire »

Le groupe de travail « bruit aéroport » a été miplace par le comité de pilotage contre le
bruit prévu par le réglement grand-ducal du 2 &8@6 précité. Ce groupe a élaboré un
catalogue de mesures contre le bruit aérien, guat tompte du contexte national dans
lequel les mesures de lutte contre le bruit derdfz@t doivent se comprendre. Ce
catalogue de mesures concrétes, qui figure en ariner plan d'action, contient un relevé
de mesures potentielles qui ont été discutéesattiéas au sein de ce groupe de travail. Il
s’agit d'un document en évolution continue, c’eslie qu’il ne s’agit pas d’un document
figé qui risquerait de limiter le choix des mesugesenvisager. Il s’agit plutét d’'un
document identifiant des pistes qu’il s’agit deus®r ou encore qui peuvent servir de point
de départ pour les études d'optimisation des mesleréutte contre le bruit de I'aéroport.

3.6.1Actions a I'émission

Le passage progressif des avions de chapitre 2dars de chapitre 3, voire au chapitre 4

qui a eu lieu ces 20 derniéres années, a permisddére le bruit des avions a la source de

7 a 8 dB et généralement les nouveaux avions @atisiux criteres du chapitre 4. Il n’en

reste pas moins que la situation générale surdesparts se caractérise par plusieurs

facteurs :

- l'augmentation du trafic aérien qui est de I'ordeel,2% a 2,7% par an.

- l'augmentation du trafic qui engendre une évolutieda composition de la flotte vers
des avions ayant une plus grande capacité;

- en principe la flotte aérienne qui se renouveliedment (certains appareils ont plus de
30 ans) et donc le passage a une flotte complé&eiais moins bruyants est
relativement lent ;

Dans ce cadre mentionnons les différentes initatien matiére de renouvellement de

flotte, prises par les compagnies aériennes agantport d'attache au Luxembourg. Ainsi

Cargolux Airlines est en train de changer leurtfiotle B747 et opére déja a I'heure

actuelle 14 avions du type B747-8F de derniére rgdiod contre 11 B747-400 (situation

2016).
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3.6.2Gestion du trafic

De maniére générale, il est possible d'obtenirgdéss au niveau de I'envergure des zones
exposées ou du nombre de gens exposés au bruaveérsrune gestion optimisée des
procédures opérationnelles, du choix des routerafia et des horaires d’exploitation.

Certaines mesures permettent ainsi de réduire d&nip au sol du bruit des avions, telles
gue l'optimisation des procédures de décollage€attedissage, et permettent de réduire
I'exposition générale au bruit de la populationawitva plus grande distance de I'aéroport.
Ces mesures doivent donc étre encouragées afiéddére I'impact général de I'aéroport
pour la société et I'envergure des zones concernéeissans préjudice des contraintes de
sécurité et de faisabilité.

Ainsi, une étude d'optimisation avait été réaligael’'opérateur Cargolux, en collaboration
avec le constructeur Boeing et le Centre de resssurdes technologies pour
I'environnement (CRTE). Cette étude se restreint\als de I'opérateur Cargolux [Projet
LAN -Luxembourg Aviation Noise - projet de recheecbur la réduction du bruit des
avions a Luxembourg]. Ensuite, ces procédures dg#ms pourront le cas échéant étre
mises en application de facon contraignante paralgsrités en concertation avec les
acteurs concernes.

Cependant les mesures de gestion du trafic déaitgsaragraphe précédent n'amenent a
priori pas d'amélioration substantielle pour la ydafion vivant dans les zones les plus
exposées, notamment a proximité directe de [I'aétomm-dessous des couloirs
d’atterrissage et de décollage des avions. Aiassjtbation acoustique y reste a priori telle
gue le bruit a I'extérieur des batiments ne peaetr&duit a des niveaux acceptables a l'aide

de ces mesures.

En outre, des mesures économiques peuvent étes @afis d’encourager ou de décourager
des pratiques opérationnelles a I'aéroport. Ailes, redevances aéroportuaires modulées
en fonction du bruit et des plages horaires de Itégso précitées en sont un exemple. En
cas de besoin, d’autres mesures économiques suppigines, tels que des taxes de
décollage ou d’'atterrissage peuvent étre considéeéetant qu’outil de gestion du bruit,
notamment afin de décourager des mouvements d'gédondant la nuit.
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3.6.3Action a la propagation

Le type de moyen d’action, essentiellement réglsédes obstacles a la propagation du
bruit entre les avions et la population résidamsdkes logements avoisinants, ne peut
s’appliquer que lorsque les avions se trouvent ensoir la piste. Sans préjudice des
contraintes de sécurité, les écrans, les butteterea ou les autres infrastructures de
protection peuvent réduire le bruit au sol.

3.6.4Action a la réception

L’isolation acoustique des batiments doit faire tigarintégrante du plan d’action
concernant I'aéroport car il s'agit du seul moyenréduction du bruit qui permet de
protéger I'espace habitable a l'intérieur des bétita d’habitation lorsque les niveaux de
bruit extérieurs restent élevés. L'isolation degirbénts est donc un moyen d’action
bénéfique aussi bien pour la construction de nawéayements que pour la rénovation de
batiments existants. Dans ce contexte il s’agitater qu’'un programme d’amélioration de
I'isolation acoustique a été mis en place a traleréglement grand-ducal du 18 février
2013 relatif a l'octroi des aides financieres enevde I'amélioration de [I'isolation
acoustique de batiments d’habitation contre le badirien en provenance de I'aéroport de
Luxembourgqui est décrit en plus détail dans la section 3.7.

3.7 Programme d’isolation acoustique des batiments
d’habitation dans les alentours de I'aéroport

Le seul moyen d’action efficace qui permet d’obteme réduction substantielle et durable
du bruit pour les riverains vivant dans les zonmsement exposées est d'agir sur les
habitations elles-mémes. Ceci est réalisé en isaleoustiquement les habitations de sorte
que les niveaux de bruit qui subsistent a l'intdrides habitations soient compatibles avec
I'utilisation spécifique des locaux.

A cette fin, leréglement grand-ducal du 18 février 2013 relatif’'éctroi des aides

financieres en vue de I'amélioration de l'isolati@acoustique de batiments d’habitation
contre le bruit aérien en provenance de I'aéropadet Luxembourgnet a disposition des
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aides financieres pour les riverains a proximiténiédiate de I'aéroport de Luxembourg.
Les conditions d’éligibilité pour ces aides soméés par ldoi modifiée du 21 juin 1976
relative a la lutte contre le bruitLes aides visent les batiments d’habitation dant
construction a été autorisée avant le 31 aolt £986ii se trouvent dans leur ensemble ou
en partie a I'intérieur de la zone Lden de 70dB®A),bien de la zone Lnight de 60dB(A).

Les aides financieres se composent de la facoarsigiv

1. Une aide financiere pour la consultation du cotesedcoustique afin d’identifier
les mesures nécessaires a atteindre le niveaulati®@o minimal fixé par les
annexes Il et Il du reglement.

2. Une aide pour la supervision et la surveillance desaux d’amélioration
permettant de garantir une bonne implémentationradgériaux isolants.

3. L’aide financiére pour les matériaux d’amélioratiale ['isolation acoustique
proprement dite, & savoir :
- le remplacement des fenétres dans des piécesliabita
- l'isolation des caissons a rouleaux dans des piedgtables ;
- la mise en place d’une ventilation contrélée ;
« les travaux de tapissage et de platrerie ;

« l'assainissement de la toiture ou de la dalle drier.

Les demandes d'aides a lisolation acoustique ggé@rées par I’Administration de
'environnement et peuvent se faire par le moyerfatmulaires disponibles sur le site
www.guichet.lu

Le régime d’aides disponibles a I'heure actuellestibue le premier programme de ce type
d’aides a l'isolation acoustique pour les alentaled’aéroport de Luxembourg et répond
aux zones considérées comme une premiére prioritéigon de leur exposition au bruit. Il
est prévu que ce programme sera réévalué lors daeisa en ceuvre du présent plan
d’action et que des adaptations ou extensions algr@mme existant seront a prévoir le cas
écheéant.
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3.8 Les actions envisagées pour les cing années a venir

3.8.1Mesures concernant I'exploitation de I'aéroport

1. Projet ayant pour objet d’exécuter et de sanctionnele reglement (UE) n °
598/2014 du Parlement européen et du Conseil dwatfl 2014 relatif a
I'établissement de régles et de procédures concettfiatroduction de
restrictions d’exploitation liées au bruit dans legroports de I'Union, dans le
cadre d’'une approche équilibrée, et abrogeant laeditive 2002/30/CE
Explication de la mesure :Projet ayant pour objet d’exécuter et de sanctibiee
réglement (UE) n ° 598/2014 du Parlement europé&edueConseil du 16 avril
2014 relatif a I'établissement de regles et de phres concernant I'introduction
de restrictions d’exploitation liées au bruit dales aéroports de I'Union, dans le
cadre d’'une approche équilibrée, et abrogeant fedive 2002/30/CE.

Mise en ceuvre de la mesure Département des Transports du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures
Echéancier :Entrée en vigueur 13 juin 2016.

2. Elaboration de scénarios théoriques d’évolution &oihg terme de I'exploitation
de 'aéroport.
Explication de la mesure :Elaboration des scénarios théoriques d’une évaiutio
potentielle de I'exploitation de I'aéroport visédaasection « L’exploitation a long
terme de l'aéroport ». Cette mesure se réfere apith 3.3. « La stratégie de
gestion a long terme du bruit de I'aéroport de lmkeurg » et plus précisément
aux démarches décrites a la section 3.3.3. « Logtgpion a long terme de
I'aéroport ».
Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
LuxAirport et le Département des Transports du btgne du Développement
durable et des Infrastructures
Echéancier :fin 2017
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3.

Initiatives pour l'optimisation des procédures opéationnelles — Projet
Continuous Descent

Explication de la mesure : Conception d’'une procédure de descente continue,
manceuvre par laquelle un avion effectue une desc&npartir d'une position
optimale en utilisant un minimum de poussée etvéarg de voler en palier et ce,
dans les limites permises par les procédures mshlgh assurant la sécurité du vol
permettant ainsi de réduire la consommation deucarth et les nuisances sonore en
supprimant les « paliers ».

Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :fin 2016

Projet Précision Air navigation (P-RNAV)

Explication de la mesure :

La navigation de surface (RNAV) est une méthode de vol aux instruments
permettant a un avion d'utiliser n'importe quetigectoire au sein d'un réseau de
points (vaypointsen anglais) plutét que de naviguer directementeahs stations
au sol (méthode conventionnelle), ce qui permdtuidifier le trafic et d'optimiser
les routes. Il est prévu d’élaborer de telles pdacés pour le Luxembourg afin
d’optimiser d’avantage les approches des avionsleetréduire ainsi I'impact
environnemental.

Mise en ceuvre de la mesure :

Administration de la Navigation Aérienne, Départetneles Transports du
Ministere du Développement durable et des Infrattines

Echéancier :2017

Mise a disposition du nombre de vols et du nombreeadvols de nuit

Explication de la mesure :L'aéroport de Luxembourg dispose d'un réseau dg cin
stations de mesure de bruit a I'aide desquelle$ictess de synthese journalieres et
mensuelles sont dressés de maniére automatiquesoquipubliées sur le site
internet de I'Administration de la navigation aérie. L'Administration de la
navigation aérienne a adapté le systéme afin diepués fiches de synthése des
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mesures en utilisant les indices Lden, Lday, Lawgeit Lnight pour les mesures de
bruit.

L'utilisation des indices européens contribue a oma#lleure communication des
mesures de bruit au grand public et permet de enkts résultats des mesures de
bruit en relation avec les cartes de bruit calailée

Les données recueillies par les systemes de l'aérgont publiées sur base
mensuelle et indiquent notamment le nombre de nmmoewes a I'aéroport en
fonction des plages horaires suivantes :

6h00-7h00 7h00-19h00 19h00-2300 23h00-24h00 24h00-6
nombre nombre nombre nombre nombre

Ces données sont par ailleurs utilisées afin dekstoles informations de vol
réelles des mouvements afin de les intégrer dansddes de bruit. Ces données
sont publiées sur base mensuelle.

Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :réalisée et en cours

. Sensibilisation des opérateurs pour une réductionolontaire du nombre de

vols de nuit

Explication de la mesure :

Les opérateurs de la plate-forme aéroportuairaréigt ceux qui sont responsables
de la majeure partie des vols de nuit sont invdétésduire ces vols de leur propre
gré par une compagne de sensibilisation.

Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures

Echéancier :en cours
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7. Encourager [l'utilisation de matériel volant silenceux a l'aéroport de
Luxembourg et le renouvellement des flottes
Explication de la mesure :Les autorités aéroportuaires mettent en place dreca
reglementaire adéquat qui encourage les opératéemgployer du matériel volant
silencieux pour les mouvements récurrents a I'agtoge Luxembourg et qui les
encourage de renouveler leurs flottes dans cetiguap
Mise en ceuvre de la mesure Administration de la Navigation Aérienne,
Département des Transports du Ministere du Dévelogmt durable et des
Infrastructures
Echéancier :en continu

3.8.2Mesures concernant la planification au niveau de
I'aménagement du territoire et I'aménagement commual

8. Recommandation concernant les démarches au niveae aménagement
communal afin de prendre en compte le bruit dans Iplanification du PAG et
des PAP communaux.
Explication de la mesure :Recommandation concernant les démarches au niveau
de l'aménagement communal afin de prendre en confptéruit dans la
planification du PAG et des PAP communaux.
Mise en ceuvre de la mesure Direction de I'Aménagement communal et du
Développement urbain du Ministere de [lIntérieur, épartement de
'environnement du Ministére du Développement dleadt des Infrastructures,
Administration de I'environnement.
Echéancier :a déterminer

9. Prise en compte des scénarios théoriques d’une éwitdbn potentielle de
I'exploitation de I'aéroport dans le POS
Explication de la mesure :Du moment que des informations concernant les
scénarios théoriques d’'une évolution potentielle I'dgploitation de l'aéroport
Visés a la section « L’exploitation a long termd’déroport » sont disponibles, ces
informations seront pris en compte lors des prow®irévisions du plan
d'occupation du sol «Aéroport et environs».
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Mise en ceuvre de la mesure Département de 'aménagement du Territoire du
Ministere du Développement durable et des Infrattines

Echéancier : en fonction de la disponibilité des données et m@sortunités de
mise & jour du POS

10. Sensibilisation des acteurs clé du secteur communretl des bureaux d’études et
promotion des concepts de gestion du bruit dans t&adre de I'aménagement du
territoire et 'aménagement communal
Explication de la mesure :Campagne de sensibilisation des agents communaux et
du secteur des bureaux de planification des oppibésl et intéréts dun
aménagement avec prise en compte du bruit envimrtal’'une construction avec
un niveau d’isolation acoustique élevé. Par aifledlr s’agit de promouvoir les
concepts visés a la section 3.5. « La préventiomodeaux problemes de bruit par
une planification judicieuse » de facon ciblée pales acteurs clé du secteur
communal et des bureaux d’études. Dans cette @ptigs aspects concernant la
gestion du bruit dans le cadre de 'aménagementeditoire et I'aménagement
communal ont été intégrés dans la formation coatenmuaménagement du territoire
proposée par I'Université du Luxembourg.

Mise en ceuvre de la mesure Direction de I'Aménagement communal et du
Développement urbain du Ministéere de [Intérieur, épartement de
I'environnement du Ministére du Développement diga des Infrastructures
Echéancier :en cours

3.8.2.1Mesures concernant l'isolation acoustique

11.Maintien du régime d’aides a I'amélioration de l'isolation acoustique existant
Explication de la mesure : Maintien du régime d'aides a l'amélioration de
l'isolation acoustique existant mis en place pardglement grand-ducal du 18
février 2013 relatif a l'octroi des aides financeés en vue de I'amélioration de
lisolation acoustique de batiments d’habitation nb@ le bruit aérien en
provenance de I'aéroport de Luxemboyusqu'a ce qu’une révision de celui-Ci
soit disponible.
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12.

13.

Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'environnement du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures, Achtnation de I'Environnement.
Echéancier :en cours

Analyse de I'opportunité d’extension du régime d’ailes a I'amélioration de
I'isolation acoustique existant et évaluation du rgime existant en vue
d’éventuelles adaptions

Explication de la mesure : Analyse de I'opportunité d’extension du régime
d’aides a I'amélioration de I'isolation acoustige&istant mis en place par le
reglement grand-ducal du 18 février 2013 relatifartroi des aides financiéres en
vue de I'amélioration de l'isolation acoustique bi@timents d’habitation contre le
bruit aérien en provenance de l'aéroport de Luxembo En effet le régime
existant était mis en place afin de répondre apramiere priorité reflétée par les
valeurs limite 70/60dB(A). Cette analyse prendracempte la prochaine mise a
jour des cartes stratégiques du bruit de I'aéroportsont actuellement en cours
d’élaboration et qui refleteront la situation del@0 Par ailleurs, il est prévu
d’évaluer le régime existant afin de prévoir deqpdtions qui permettront de
simplifier les procédures et d’améliorer la compbénarité entre les aides a
I'isolation acoustique et les aides concernantliattion rationnelle d’énergie.

Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement.

Echéancier :en cours

Promotion de I'agrément en matiére d’isolation acostique (agréments OA J1

et J2) et du métier de conception de I'isolation aistique, des contrbles
expérimentels de mise en ceuvre et des réceptions sbantier des travaux
d’isolation acoustique

Explication de la mesure : Promotion de l'agrément en matiére d’isolation
acoustique (agréments OA J1 et J2) et du métiecameeption de lisolation
acoustique, des contrbéles expérimentels de miseeevre et des réceptions sur
chantier des travaux d’isolation acoustique. Cpttamotion vise avant tout des
membres de 'OAI (Ordre des Architectes et Ingérieonseil) et autres acteurs du
secteur et concerne la sensibilisation, I'informatiet la formation des acteurs
intéressés tout aussi bien par rapport au métiesoemue par rapport au cadre
reglementaire et aux spécificités locales.
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Mise en ceuvre de la mesure Administration de I'environnement, Ordre des
Architectes et des Ingénieurs-Conseils (OAl).
Echéancier :a déterminer

14.Promotion du métier de mise en ceuvre et de travauXisolation acoustique
Explication de la mesure :Cette promotion vise avant tout les corps de métier
chargés de la mise en ceuvre de l'isolation acawstsqgr chantier. Ce métier
nécessite un travail minutieux et des compétenmésifiques afin d’installer le
matériel d’isolation correctement et d’éviter lemfs acoustiques qui anéantissent
tout investissement dans I'isolation acoustique:dgit de rendre ce métier
accessible aux corps de métier en proposant desfians adéquates, notamment
en coopération avec I'lFSB.
Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'environnement du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures, Adhtnation de I'environnement,
Institut de Formation Sectoriel du Batiment (IFSB).
Echéancier :a déterminer

15.Brochure d’orientation concernant les recommandatios et meilleures
pratiques pour le secteur de la construction.
Explication de la mesure : Il est prévu de publier une brochure d’orientation
concernant les recommandations et meilleures piedigpour le secteur de la
construction et promotion de l'isolation acoustique met en avant les avantages
de I'isolation acoustique en tant que moyen a ll@retion de la qualité de vie.
Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'environnement du Ministere du
Développement durable et des Infrastructures, Agitnation de I'environnement.
Echéancier :2018/2019
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3.9 Dispositions envisagées pour évaluer la mise en
ceuvre et les résultats du plan d'action

16. Information du public et des milieux concernés
Explication de la mesure :Mise a disposition des cartes stratégiques du hruit
grand public a travers la plateforme Geoportaihite a disposition des cartes sous
format shape sur demande pour les besoins des iathations communales et des
bureaux d'études privés. Intégrer les informaticoescernant le bruit dans des
publications et effectuer des campagnes d’inforomatiu sujet des plans d’action
contre le bruit.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement, Administration
du cadastre et de la topographie
Echéancier :en cours.

17.Suivi de la mise en ceuvre par la CCA
Explication de la mesure: la Commission consultative aéroportuaire, inégtu
conformément a l'article 8 de lai du ler ao(t 2007 portant transposition de la
directive 2002/30/CE du Parlement européen et dus€ib du 26 mars 2002
relative a I'établissement de régles et de procédwoncernant I'introduction de
restrictions d’exploitation liées au bruit dans laéroports de la Communaugst
consultée a intervalles réguliers au sujet de laengn ceuvre du présent plan
d’action.
Mise en ceuvre de la mesureDépartement de I'Environnement du Ministére du
Développement durable et des Infrastructures

Echéancier :en cours

18. Elaboration des prochaines cartes de bruit
Explication de la mesure : Conformément aux exigences de la directive
2002/49/CE précitée, les prochaines cartes de bendnt élaborées sur base des
données des mouvements d’avion de 2016.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :2017
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19. Campagne de mesures en dehors des systemes fixes
Explication de la mesure :Une campagne de mesures de courte durée et a des
endroits autres que les stations de mesures fige&éroport sera effectuée par
I’Administration de I'environnement par un expertiépendant.
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :2016 / 2017

20.Réceptions des travaux d’isolation acoustique pafAdministration de
I'environnement (ou bien un organisme agréé J2)
Explication de la mesure : L'Administration de I'environnement effectue des
réceptions et contrbles sur place des travaux diara@on de [lisolation
acoustiques pour lesquels des subsides sont v&raésnspectés afin de veiller a
une mise en ceuvre efficace de lisolation acoustiqu
Mise en ceuvre de la mesureAdministration de I'environnement
Echéancier :en cours
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4 Annexes

Infrastructure prise en compte pour I'établissementde la
cartographie stratégique du bruit

Les agglomérations de plus de 100'000 habitants

La zone urbaine autour de la Ville de Luxembourélinitée par les territoires de la
commune de Bertrange, de la commune de Hesperdada,commune de Luxembourg,
de la commune de Strassen, de la commune de @tetrde la commune de Walferdange
est la seule agglomération potentielle de plus@®0ODO0 habitants au sens delleective
2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil%jud 2002 relative a I'évaluation
et a la gestion du bruit dans I'environnemesur le territoire du Grand-duché de
Luxembourg.

Les grands axes routiers de plus de 6 millions deapsages de véhicules par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axeésrsopotentiels de plus de 6 millions de
passages de veéhicules par an sur le territoire @dundsduché de Luxembourg selon la
nomenclature de la Cellule Modéles de Transport TEMes cartes de bruit stratégiques
seront établies aussi pour les carrefours, lediprcet les échangeurs éventuels entre ces
différents grands axes routiers.

Al/ A6/E25/E411

Al/E44 A8/

Al13/ Av. Charles de Gaule

A3/ Avenue Marie-Thérese/
A3/E25 Avenue de la Liberté/

A4/ Avenue de la Porte-Neuve/N52
A6/ Boulevard F. d. Roosevelt/N3
A6/E25 Boulevard Grande-Duchesse
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Charlotte/E44

Boulevard Joseph II/
Boulevard Royal/N3
Boulevard Royal/N7
Boulevard d'Avranches/N1B
Boulevard de la Foire/E44
CR181/

CR231/

Cote d'Eich/N7

E44/

N11/E29/

N4/

Pénétrante Sud/

Place Francois Joseph Dargent/N7

Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Pont Adolphe/

Pont Jean-Pierre Buchler/N3

Pénétrante Sud/

Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Echternach/N11/E29
Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N4

Route de Luxembourg/N11/E29
Route de Thionville/N3

Rue Frédéric Guillaume
Raiffeisen/CR231

Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bonnevoie/

Rue de Luxembourg/N12

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/Résidence Jean-
Pier/N4

Rue du Laboratoire/

Les grands axes routiers de plus de 3 millions deapsages de véhicules par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axeésrsopotentiels de plus de 3 millions de
passages de véhicules par an sur le territoire rdndsduché de Luxembourg, y compris
ceux de plus de 6 millions de passages de véhipaesn selon la nomenclature de la
Cellule Modéles de Transport (CMT). Les cartes degt Istratégiques seront établies aussi
pour les carrefours, les jonctions et les écharsgéuentuels entre ces différents grands

axes routiers.

Al/
Al/E44
A13/
A3/
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A6/E25/E411

A7/

A8/

Am Becheler/CR181

Av. Charles de Gaule

Avenue J-F Kennedy/N7/E421
Avenue J-F Kennedy/N7A/E421
Avenue John F. Kennedy/E44
Avenue Marie-Thérese/
Avenue Marie-Thérese/N4
Avenue Monterey/N5

Avenue de
Luxembourg/N5/CR110/E44
Avenue de Luxembourg/N5/E44
Avenue de la Gare/N7/E421
Avenue de la Liberté/

Avenue de la Porte-Neuve/N52
Avenue du dix Septembre/N5/E44
B49/

B7/

Boulevard Berwart/N4
Boulevard Charles de Gaulle/N31
Boulevard F. d. Roosevelt/N3
Boulevard Grande-Duchesse
Charlott/CR106

Boulevard Grande-Duchesse
Charlotte/

Boulevard Grande-Duchesse
Charlotte/E44

Boulevard John F.
Kennedy/N31/N4/CR168
Boulevard Joseph II/

Boulevard Royal/N3
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Boulevard Royal/N7
Boulevard d'Avranches/N1B
Boulevard de la Foire/E44
Boulevard de la Pétrusse/
Boulevard du Général Patton/N1B
Boulevard du Prince Henri/N31
Boulevard du Prince
Henri/N31/N4/CR168
CR102/

CR161/

CR164/

CR165/

CR181/

CR231/

Cote d'Eich/N7

E44/

Grand-Rue/N1
Grand-Rue/N7/E421

N1/

N10/N11/E29/CR366/
N11/E29/

N11/N14/E29/

N12/

N13/

N13/N31/

N15/

N16/

N17/

N2/E29/

N2/E29/CR149/

N27A/

N2A/

N3/
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N31/

N34/

N4/

N5/E44/

N57

N6/

N6/CR101/

N6/CR110/

N7/E421/

N7/E421/CR335/

Op der Gare/N16

Pénétrante Sud/

Place Bénelux/N4C

Place Francois Joseph Dargent/N7
Place Marie-Adelaide/

Place Norbert Metz/N31/N4/CR168
Place de France/N5/E44
Place de Metz/

Place de la Gare/N3

Place de la Gare/N7/E421
Pont Adolphe/

Pont Jean-Pierre Buchler/N3
Pénétrante Sud/

Pénétrante de Lankélz/
Pénétrante de Lankélz/CR110
Rangwee/

Route d'Arlon/N6

Route d'Arlon/N6/CR106
Route d'Arlon/N6/CR110
Route d'Echternach/N11/E29
Route d'Esch/

Route d'Esch/A4

Route d'Esch/N13/N31
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Route d'Esch/N31

Route d'Esch/N4

Route d'Ettelbruck/N7/E421
Route d'Ettelbriick/N7/E421
Route de Bastogne/N15

Route de Bettembourg/N31
Route de Bettembourg/Route de
Luxemb/N31

Route de Diekirch/N7/E421
Route de Longwy/N5/E44
Route de Longwy/Place J-F
Kennedy/N5/E44

Route de Longwy/Place du
Marché/N5/E44

Route de Luxembourg/N1
Route de Luxembourg/N11/E29
Route de Luxembourg/N16
Route de Luxembourg/N31
Route de Luxembourg/N5/E44
Route de Luxembourg/N6
Route de Luxembourg/N6/CR106
Route de Luxembourg/N7/E421
Route de Luxembourg/Place
Ferdin/N7/E421

Route de Mondorf/N13

Route de Mondorf/N16

Route de Remich/N2/E29
Route de Rumelange/N31
Route de Stavelot/N7/E421
Route de Stavelot/N7/E421/CR335
Route de Thionville/N3

Route de Thionville/N3/CR159
Route de Tréves/N1
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Route de Tréves/N1/CR132
Route de Tréeves/N1A

Route de Volmerange/CR184
Route de Wasserbillig/N1

Route de Wasserbillig/N1/CR134

Route de

Wasserbillig/N10/N11/E29/CR366

Route de I'Europe/Place Nico
Klop/N2/E29

Rue Auguste Laval/N11/E29
Rue Bessemer/

Rue Bourgaard/N31/CR168
Rue Cents/N1A

Rue Clairefontaine/N17

Rue Enz/N2/E29

Rue Frédéric Guillaume
Raiffeisen/CR231

Rue Jean-Baptiste Merkels/A4
Rue Principale/N7/E421

Rue Willmar/N31

Rue d'Eich/N7/E421

Rue de Bastogne/N15

Rue de Beggen/N7/E421
Rue de Bettembourg/CR159
Rue de Bonnevoie/

Rue de Bridel/CR181

Rue de Frisange/N13

Rue de Gasperich/

Rue de Gasperich/CR231
Rue de Hesperange/CR231
Rue de Hollerich/A4

Rue de Hollerich/Place Saints
Pierre/A4
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Rue de Luxembourg/N1

Rue de Luxembourg/N12

Rue de Luxembourg/N2/E29
Rue de Luxembourg/N3

Rue de Luxembourg/N4

Rue de Luxembourg/N7/E421
Rue de Luxembourg/Résidence Jean-
Pier/N4

Rue de Merl/

Rue de Mondorf/N16

Rue de Muh/Place Francgois Joseph
Dargent

Rue de Muhlenbach/

Rue de Neudorf/N1A

Rue de Neudorf/N31

Rue de Remich/N2/E29

Rue de Rollingergrund/

Rue de Rollingergrund/CR215
Rue de Rollingergrund/N12
Rue de la Libération/CR184
Rue des Acacias/N4

Rue des
Remparts/N10/N11/E29/CR366
Rue des Scillas/

Rue du Bril/CR164

Rue du Canal/N7/E421

Rue du Canal/Place Marie-
Therese/N7/E421

Rue du Laboratoire/

Rue du Moulin/

Val de Hamm/N1B
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Les grands axes ferroviaires de plus de 60'000 pasgs de trains par an

Le tableau ci-dessous représente les grands antesiféres potentiels de plus de 60'000
passages de train par an sur le territoire du Gdactié de Luxembourg selon la
nomenclature de la Société Nationale de CheminSedd.uxembourgeois (SNCFL). Les
cartes de bruit stratégiques seront établies qumsi les jonctions éventuelles entre ces
différents grands axes ferroviaires et pour legygiertinentes dans les gares.

LUS10100 et LUS20100
LUS10600 et LUS20600
LUS10620 et LUS20620

Luxembourg - Luxembourg/sdigserbréck
Luxembourg - Bettembourg
Bettembourg - Esch-sur-Alzette

LUS10700 et LUS20700 Luxembourg - Luxembourg-Hatler

Les grands axes ferroviaires de plus de 30'000 dagsages de trains par an

Le tableau ci-dessous représente les grands axesiééres potentiels de plus de 30'000

passages de train par an sur le territoire du Gdactié de Luxembourg, y compris ceux

de plus de 60'000 passages de trains par an selmmenclature de la Société Nationale
de Chemins de Fer Luxembourgeois (SNCFL). Les sadle bruit stratégiques seront

établies aussi pour les jonctions éventuelles emsedifférents grands axes ferroviaires et
pour les voies pertinentes dans les gares.

LUS10100 et LUS20100
LUS10100 et LUS20100
LUS10300 et LUS20300
LUS10301 et LUS20301
LUS10500 et LUS20500
LUS10500 et LUS20500
LUS10600 et LUS20600
LUS10601 et LUS20601
LUS10620 et LUS20620
LUS10620 et LUS20620

Luxembourg - Luxembourg/sdigserbréck
Luxembourg/sortie Bisserbréektelbruck
Luxembourg/sortie BisserbréOletrange
Oetrange - Wasserbillig
Luxembourg/Hollerich - BergafStrassen
Bertrange/Strassen - Kleiimmggh
Luxembourg - Bettembourg

Bettembourg - Bettembourgtféoa
Bettembourg - Esch-sur-Alzette
Esch-sur-Alzette - Belval/l@sin
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LUS10620 et LUS20620
LUS10700 et LUS20700
LUS10701 et LUS20701
LUS10730 et LUS20730

Les grands aéroports

Belval/Usines - Pétange
Luxembourg - Luxembourg-Hatler
Pétange - Rodange

Rodange - Rodange/frontiére

L'Aéroport de Luxembourg (ELLX) est le seul grardaport potentiel au sens de la
directive 2002/49/CE du Parlement Européen et doséi du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envinemensur le territoire du Grand-duché

de Luxembourg
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Les cartes de bruit stratégigues de l'aéroport de
Luxembourg
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Le catalogue des mesures potentielles de réductida bruit établi par le groupe de travail «bruit
aeroportuaire»

Bruit des transports aériens

Mesures de réduction des nuisances sonores

Les nuisances sonores aériennes sont généréepaentent par le bruit des turbines propulsantidayainsi que dans une moindre mesure par leefratht de I'air avec la
structure de I'aéronef, élément important lors d#errissages. La priorité consiste donc a conwwddtrbruit & la source qui est généré par le réaae & améliorer
'aérodynamique de I'avion. Depuis la mise en sm@myill y a 50 ans, des avions a réaction, les tesbiont diminué leurs émissions sonores de maingertante. Les
évolutions constatées sont dues a plusieurs fact€out d’abord, de nouvelles technologies de nmistapparurent: les moteurs a simple flux succédexexturbojets puis les
moteurs a double flux firent leur apparition daes dnnées 1970. Ensuite, les applications indiistrides technologies de réductions sonores onhisis en pratique sur les
avions a réactions. Par exemple, des panneauxddeti@n acoustique ont été installés sur les aviDesplus, les formes et les piéces des aviongténaméliorées pour que la
résistance a I'air soit de plus en plus minimeoktre des réglementations strictes émanant dediJaeuropéenne ont contribué a la baisse de latjpollsonore.

Des efforts considérables pour réduire le bruia &durce ont été réalisés par I'acquisition de eaux aéronefs par les compagnies luxembourgeoiseairLet Cargolux.
Néanmoins une partie des aéronefs étrangers arovatécollant a I'aéroport de Luxembourg ne s@st gau méme niveau. Il est néanmoins vrai qu’aveviédolution du prix
du kéroséne et de la situation économique, I'eigioin d’'avions plus anciens devient économiquermesable.

La législation européenne actuellement en viguansde cadre de la libéralisation du transporeaéainsi que les accords aériens conclus entraXerhbourg et les pays tiers
imposent au Luxembourg d’accepter les atterrissagedécollages des avions qui ne remplissent masnmes criteres que les compagnies luxembourgeeisee qui
concerne les émissions sonores.

L’exploitation en service commercial de I'aéropde Luxembourg nécessite notamment une excellet@rence entre les caractéristiques de I'infrasirecaéroportuaire et
celles du matériel volant, étant donné l'augmeatationstante du trafic, notamment du fret, engetalneécessité d'espaces disponibles au chargeréehtildgement des
aéronefs et & I'entreposage des marchandises tré@sg. Le niveau de la sécurité, des performastods la qualité des services et des codts en dépen
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Il s'agit aussi de coordonner la gestion de I'espaérien luxembourgeois avec les espaces aériésinsvoUne bonne coordination est indispensable/iade la taille
extrémement limitée de I'espace aérien nationalLleembourg fait partie depuis 2013 du FABEC (Btbespace aérien fonctionnel d’Europe Centrale)dieloppe des
outils permettant la mise en place du ciel uniquaigeau régional (p.ex. outils permettant d'anrélides flux, le trafic).

Par ailleurs, un aménagement du territoire congécpst nécessaire afin d'arriver a limiter le noenbbe personnes nouvellement exposées aux émissinoges aériennes. En
adaptant la future implantation du bati et I'extensdes agglomérations riveraines de I'aéroport eanditions de la gestion aéroportuaire, tout etadl soigneusement la
progression de la construction de logements ou@timbnts critiques en direction de I'aéroport, desorités pourront arriver a une diminution de éaception du bruit pour la
population exposée.

De méme, la présente approche tient également eatiopfiait qu'il convient de tenir compte de I'impance vitale de I'aéroport et du transport aérienr féconomie du pays
en général et de I'emploi en particulier.

Mesures Acteurs Desciption de la Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des concernés mesure
émissions sonores
Mesures opérationnelles concernant les avions
Descente continugOpérateurs/ Faire un relevé des |Réduit Tres difficile Mise en ceuvre actuellement

(CDA)

ANA/ Centres
de controles
étrangers

obstacles au traffic
aérien présents sur le
territoire
luxembourgeois
(soumission publique
en cours) permettant
créer une procédure
CDA

-Réduction du bruit a
I'arrivée, surtout dans les
périodes nocturnes ou le
trafic permet I'application d¢
telles procédures.

leFera partie du ATM
Masterplan au niveau de
'UE, ainsi que de I'ESSIP.

-Mesure dépend de la
collaboration avec les autorité
étrangeres et de I'évolution dy
straffic aérien

- -I'existence de zones spécia
(ex. parachutage, zones
militaires etc.) constitue un
inconvénient majeur

d_es circonstances doivent
permettre au centre de contr(
étranger de donner l'aval a
d'®vion concerné.

hoc, dépend du traffic aérien|.

ad

ple
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Poussée des

Opérateurs/

moteurs réduite alDAC

Mitigé
- avions montent toujours

Faisable
-la généralisation du maintien

Réalisé
Mesure existe dans les textes

5 et

moment du aussi vite mais par la suite | ou de I'enlevement de la mesuiest appliquée :

décollage et apres réduisent la vitesse sol dépend de la flotte de Les avions montent avec la

le décollage 'opérateur (mesure a mettre econfiguration la plus efficace
oeuvre sans préjudice des a la reduction de bruit
contraintes de sécurité aérienpedmpatible avec la sécurité

aérienne

Limitation de Opérateurs/ Moyen

I'utilisation de la |DAC -cette mesure n'a qu'un

poussée renversée impact local dans les

a l'atterrissage

alentours immédiats de
I'aéroport (bruit au sol)

Remarque : Ces mesures ont aussi fait I'objet datnde réalisée par Cargolux en concertation aveing pour les B747-8F.. L'application de ces mesur

doit étre étudiée avec les opérateurs en fonceoeut flotte. Leur respect dépend du fait si leérateurs peuvent étre incités a revoir leurs maraee
procédure notamment via une modulation des redegagmt fonction du bruit effectivement émis.

Mesures infrastructurelles a I'aéroport

Mesures Acteurs Desciption de la Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés mesure

émissions sonores

Essais lux-Airport/ Valeurs limite aux Condition d’exploitation Réalisé Réalisé
moteurs/Blastfeng ANA points d’incidence
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e prévue par I'autorisatio

commodo

Mesures concernant le matériel volant

Mesures Acteurs Desciption de la mesure | Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés
émissions sonores
Matériel volant | Opérateurs/ Incitations réglementaires quElevé Difficile Les avionhapter2 sont d’ores et
moins bruyant |DAC économiques possibles pourLa réduction du bruit & -décision commerciale déja prohibés d’atterrissage dans le

(bruit & la source)

les opérateurs sous AOC
luxembourgeois afin gu'ils
continuent leurs efforts de

modernisation de leurs
flottes.

la source permet d’évite
de devoir pallier a sa
propagation qui est
difficilement contrélable
surtout dans I'espace
tridimensionnel aérien.

>des opérateurs
(incitation
réglementaire ou
économique
indispensable)

-le matériel volant le
plus bruyant appartier
a certains opérateurs
étrangers

aéroports de la Communauté.

Les opérateurs sous AOC

dans la voie de modernisation de le
flotte :

t_a flotte de Cargolux se compose
d’avions Boeing 747-800F, déja
beaucoup moins bruyants que les 7
400. Une réduction supplémentaire
bruit émis sera atteint avec
I'introduction dans la flotte de

du Boeing 787-8F a partir de 2010.
est escompté que cet avion réduira
zone d’'impact de bruit de 30%.

luxembourgeois se sont déja engaggs

de

Cargolux en tant que launch customer

I
la
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La société Luxair a acquis, des avigns
Q400 qui comptent parmi les aviong
turbo-proples moins bruyants sur le

marché

Incitations économiques

Mesures Acteurs Desciption de la mesure Efficacité/colt Faisabilité Etat / Mise en ceuvre
réductrices des |concernés
émissions sonores

Modulation des |MT/ DAC/ Redevances terminales Moyen Réalisée Réalisée
redevances ANA modulées en fonction du |- le bruit est particulierement
aéroportuaires bruit émis et en fonction de| perturbateur pendant la période de nuit
I'heure de départ des aviongde sorte qu'il fait du sens d’essayer de
16 étape (facteur multiplicateur de 1,8imiter le bruit surtout pendant cette
-en fonction des entre 23-24 et de 2 entre | période afin de garantir le sommeil des
plages horaires 0000 et 0600 heures). riverains

- les avions a hélice lourds sont
particulierement bruyants notamment
puisqu’ils montent moins rapidement
- cette mesure incite les opérateurs|a
envisager un réagencement de leurs
vols pendant d’autres plages horaires

Cependant des raisons opérationnelles
font que les avions ayant leur aéropart
d’attache au Luxembourg (AOC

=
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luxembourgeois) sont contraints d'y
revenir le soir et risquent d’avoir
accumulé des retards en cours de route
non imputables aux opérateurs

- cette mesure a un impact sur
'aéroport et ses activités et entraine
une perte de compétitivité pour la
plateforme de fret et les opérateurs
ayant leur port d’attache a I'aéroport|de

Luxembourg.
Autres taxes MT/ DAC/ En cas de besoin, considérgMoyen-élevé Impact économigue Pas prévu actuellemen
aéroportuaires en ANA l'introduction de nouvelles
tant qu’outil de taxes aéroportuaires en
gestion du trafic fonction du bruit et en
aérien fonction des horaires de vo|,

en tant qu’incitation
économiqgue et en tant que
mesure de gestion du trafic|
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Résumé des commentaires obtenus lors de I'enquéte
publique
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Compte rendu des consultations publiques
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